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INSTRUKCJA DLA POMOCNIKA MASZYNISTY POJAZDU TRAKCYJNEGO

Rozdziat |

POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Przedmiot instrukcji 1. Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkow i
odpowiedzialno$¢ pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego.

2. Przez pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego zwanym dalej ,pomocnikiem
maszynisty” nalezy rozumie¢ pracownika, ktéry posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne
okreslone Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 roku w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkow, jakie powinny spetniaé osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz.U.212, poz.2152) z pdzniejszymi zmianami i jest
zatrudniony na stanowisku pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego oraz innego
uprawnionego pracownika, wyznaczonego do petnienia obowigzkéw pomocnika , np.
maszyniste danego rodzaju trakcji.

3. Przez uzywane w niniejszej instrukcji pojecia:

1) ,maszynista” - nalezy rozumie¢ pracownika, ktéry posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne
okreslone Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 roku w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego i warunkow, jakie powinny spetniac osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe (Dz.U.212, poz.2152) z pozniejszymi zmianami i jest
zatrudniony na stanowisku maszynisty pojazdu trakcyjnego (elektrycznego i/ lub
spalinowego).

2) ,pojazd trakcyjny” - nalezy rozumie¢ pojazd z napedem wtasnym - lokomotywy parowe,
elektryczne, spalinowe oraz elektryczne lub spalinowe zespoty trakcyjne, autobusy szynowe
oraz wagony spalinowe,

3) ,pojazd prowadzacy” - nalezy rozumie¢ pierwszy pojazd trakcyjny patrzac w kierunku
jazdy pociagu,

4) ,lokomotywa przyprzegowa” - nalezy rozumie¢ lokomotywe wpietg do sktadu pociggu za
lokomotywg prowadzgca lub na koncu pociggu w celu przestania jej miedzy stacjami,

5) ,trakcja wielokrotna” — nalezy rozumie¢ potgczone ze sobg na sprzeg mechaniczny,
pneumatyczny oraz sterowniczy pojedyncze pojazdy trakcyjne, prze co uzyskuje sie
mozliwos¢ obstugi tych pojazddéw z jednego stanowiska sterowniczego przez jedng druzyne
trakcyjna,

6) ,lokomotywe nieczynng” - nalezy rozumie¢ lokomotywe nie wytwarzajgca sity pociggowej,
odpowiednio przygotowang do transportu,

7) ,Jokomotywa pracujgca na popychu” - nalezy rozumie¢ czynng lokomotywe pracujgca na
koncu pociggu

8) ,zaktad” - nalezy rozumie¢ jednostki organizacyjne posiadajgce na swoim ilostanie
inwentarzowym pojazdy trakcyjne,

9) ,ogtoszenia” - nalezy rozumie¢ forme przekazania zarzgdzen, decyzji, polecen i informaciji
podawanych do wiadomosci druzynom trakcyjnym

§2
Druzyna trakcyjna 1. Pojazd trakcyjny prowadzacy obstuguje druzyna trakcyjna w obsadzie
jednoosobowej lub dwuosobowe;.



2. Druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej sktada sie z maszynisty, a jezeli wymagana
jest obsada dwuosobowa sktada sie z maszynisty i pomocnika maszynisty. W szczegélnych
przypadkach obstuge pojazdu trakcyjnego moze sprawowaé pomocnik maszynisty.

3. W trakcji wielokrotnej lokomotyw druzyna trakcyjna jest wieloosobowa i sktada sie z
maszynisty, a jezeli jest wymagana dwuosobowa obsada - z maszynisty i pomocnika
maszynisty na lokomotywie prowadzacej oraz z pomocnika maszynisty na kazde;j
lokomotywie potgczonej sprzegiem sterowania wielokrotnego lub z maszynisty na kazdej
lokomotywie nie potgczonej sprzegiem sterowania wielokrotnego z lokomotywg prowadzgca.
4. Na lokomotywie pracujgcej na popychu druzyna trakcyjna skfada sie - z maszynisty, a
jezeli wymagana jest obsada dwuosobowa - z maszynisty i pomocnika maszynisty.

5. Za wtasciwy sktad druzyny trakcyjnej odpowiedzialny jest dyspozytor.

§3

Znajomos¢ obowigzujacych przepiséw wewnetrznych 1. Pomocnik maszynisty
obowigzany jest znac i stosowaé w catosci postanowienia:

1) niniejszej instrukcji w zakresie posiadanych kwalifikaciji,

2) Instrukcji sygnalizacji na PKP —le-1 E-1

3) Instrukcji bezpieczenstwa i higieny pracy dla druzyn trakcyjnych, elektrycznych i
spalinowych pojazd. trakcyjnych —Mt-34a

2. Nizej wymienione instrukcje pomocnik maszynisty obowigzany jest znac i stosowaé w
czesdciach dotyczacych jego pracy okreslonych przez pracodawce:

1) Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociagéw na PKP —Ir-1 R-1

2) Instrukcje o radiotgcznosci pociggowej — Ir-5 (R-12),

3) Instrukcje o technice pracy manewrowej — Ir-9 (R-34),

4) Instrukcje obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego — Cw-1 Mw-56
5) Instrukcje o ogrzewaniu wagondéw osobowych normalnotorowych — (Mw 62),

6) Instrukcje o sposobie wypetniania i trybie postepowania z kartg pracy druzyny trakcyjne;j i
pojazdow na kolejach normalnotorowych i szerokotorowych,

7) Instrukcje dla rewidenta taboru Cw-2 Mw-28

8) Wytyczne postepowania przy przewozie kolejg towardw niebezpiecznych- Cpn-1.

3. Pomocnik maszynisty powinien znaé i stosowac¢ postanowienia innych przepisow,
zwigzanych z jego praca, przekazanych w sposob ustalony w zaktadzie

§4

Zaleznos$¢ funkcjonalna i organizacyjna pomocnika maszynisty 1. Pomocnik maszynisty
podlega naczelnikowi sekcji eksploatacji taboru trakcyjnego,

2. Nadzor w zakresie pracy pomochika maszynisty w zmianie sprawujg dyspozytorzy
okresleni w Regulaminach Organizacyjnych Zaktadow.

3. Biezacy nadzor nad pracg pomocnika maszynisty sprawuje maszynista,

4. Podczas wykonywania pracy pomochnik maszynisty wykonuje polecenia maszynisty,
stosuje sie do polecen wydawanych przez maszynistow instruktorow oraz kontroleréw w
przypadku stwierdzenia, ze wystepujg nieprawidtiowosci w zakresie przestrzegania
obowigzujgcych pomocnika maszynisty przepisow

1) obstugi taboru,

2) przestrzegania dyscypliny pracy

3) bhp i ppoz.
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WYKONYWANIA PRACY

§5

Obowiazki pomocnika maszynisty 1. Pomocnik maszynisty ma obowigzek podja¢ prace w
stanie psychofizycznym umozliwiajgcym bezpieczne wykonywanie wyznaczonych czynnosci.
2. Jezeli pomocnik maszynisty nie moze stawi¢ sie do pracy, to obowigzany jest
niezwtocznie powiadomié o tym dyspozytora, nie pozniej jednak niz dwie godziny przed
rozpoczeciem pracy.

3. Pomocnik maszynisty obowigzany jest:

1) przestrzegaé i stosowac sie do obowigzujgcych go postanowien przepisdéw
wymienionych w §3 niniejszej instrukcji

2) zachowac ostroznos¢ podczas pracy zgodnie z postanowieniami Instrukcji
bezpieczenstwa i higieny pracy dla druzyn trakcyjnych, elektrycznych i spalinowych
pojazddéw trakcyjnych — Mt-34a,

3) przestrzegac dyscypliny pracy,

4) przestrzegac przepisy p.poz.

4. Obowigzkiem pomocnika maszynisty jest uczeszczanie na pouczenia okresowe,
poddawanie sie wymaganym egzaminom i badaniom lekarskim

§6

Obowiazki pomocnika maszynisty przy rozpoczynaniu pracy 1. Pomocnik maszynisty
obowigzany jest zgtosi¢ sie do pracy w wyznaczonym miejscu i czasie, uzyskaé od
wiasciwego dyspozytora niezbedne informacje o zakresie wykonywanej przez niego pracy.
2. Po osobistym zgtoszeniu sie do witasciwego dyspozytora pomochnik maszynisty
obowigzany jest:

1) zapoznac sie z ogtoszeniami dla druzyn trakcyjnych,

2) pobra¢ karte pracy druzyny trakcyjnej i pojazdéw (jesli Swiadczy prace bez maszynisty lub
Zz maszynistg obcym),

3. Pomocnik maszynisty rozpoczyna prace na pojezdzie trakcyjnym w miejscu wyznaczonym
przez wiasciwego dyspozytora.

4. W czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego pomocnik maszynisty obowigzany jest:

1) dokonac¢ wzrokowych ogledzin zewnetrznych i wewnetrznych pojazdu trakcyjnego, czy nie
ma widocznych uszkodzen lub brakéw,

2) sprawdzi¢ i ewentualnie uzupemié:

a. ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,

b. ilos¢ wody w uktadzie ogrzewania parowego,

c. ilos¢ paliwa w zbiornikach,

d. poziomy oleju w podzespotach i zespotach pojazdu trakcyjnego,

3) sprawdzi¢ stan plomb urzgdzeh czujnosci maszynisty, Radio-Stop, oraz pozostatych
urzgdzen plombowanych na pojezdzie trakcyjnym.

4) sprawdzi¢ prawidtowo$¢ zamkniecia pomieszczeh z aparaturg elektryczng WN,

5) sprawdzic stan wyposazenia pojazdu trakcyjnego oraz jego waznosg,

6) przy uruchamianiu pojazdu trakcyjnego postepowac¢ wedtug wskazowek maszynisty oraz
zgodnie z zasadami obstugi pojazdu

7) po uruchomieniu pojazdu trakcyjnego dokonac¢ stuchowego i wzrokowego sprawdzenia
prawidtowej pracy urzgdzen,

8) sprawdzic¢ stan odwodnienia i odoliwienia zbiornikbw powietrza oraz instalacji
pneumatycznej,

9) sprawdzi¢, czy w piasecznicach znajduje sie wystarczajgca ilo$¢ piasku oraz czy



prawidtowo dziatajg ,

10) sprawdzi¢ stan osygnalizowania czota i konca pojazdu trakcyjnego oraz dziatanie
sygnatéw dzwiekowych,

11) wspdlnie z maszynistg dokonac¢ prob dziatania hamulcéw na pojezdzie trakcyjnym
5. Wykonanie wymienionych czynnosci oraz wszelkie zauwazone usterki pomocnik
maszynisty powinien zgtosi¢ niezwlocznie maszyniscie.

6. Pomocnikowi maszynisty bez zezwolenia maszynisty nie wolno uruchamia¢ pojazdu
trakcyjnego i usuwac usterek

§7

Obowiazki pomocnika maszynisty podczas obstugi pojazdu trakcyjnego 1.
Podstawowym zadaniem pomocnika maszynisty jest wspotdziatanie z maszynistg w
obstudze pojazdu trakcyjnego.

2. Pomocnik maszynisty obowigzany jest dokfadnie znac rozmieszczenie i dziatanie
podstawowych czesci i zespotdow pojazdu trakcyjnego przydzielonego do obstugi.

3. Pomocnik maszynisty obowigzany jest zna¢ zasade dziatania, rozmieszczenie,
przeznaczenie i obstuge urzgdzen hamulcowych wszystkich serii pojazdow trakcyjnych,
przydzielonych jednostce organizacyjnej, w ktérej jest zatrudniony.

4. Do obowigzkéw pomocnika maszynisty w czasie wykonywania pracy nalezy:

1) wykonywanie polecen maszynisty dotyczacych obstugi taboru i sposobu wykonywania
pracy,

2) wspotpraca z maszynistg przy ogledzinach przydzielonego pojazdu trakcyjnego,

3) pomaganie maszyniscie przy usuwaniu usterek w taborze,

4) utrzymanie w czystosci kabin sterowniczych, przedziatdw maszynowych, silnika
spalinowego, innych zespotéw, urzadzen sygnatowych i narzedzi na lokomotywie,

5) znajomosc¢ sposobu obstugi urzgdzen pojazdu trakcyjnego,

6) obserwacja prawidtowosci pracy urzadzen i niezwloczne zgtaszanie maszyniscie
zauwazonych usterek,

7) podczas pobytu z pojazd. trakcyjnym poza granicami kraju stosowac sie do postanowien
przepiséw kolei na ktorej sie znajduje

8) wypetnianie dokumentéw zgodnie ze stanem faktycznym,

9) stosowanie przydzielonej odziezy roboczej oraz $rodkéw ochrony indywidualnej.

5. Podczas wykonywania pracy pomochik maszynisty powinien posiadac:

1) legitymacje pracownika,

2) aktualng karte znajomosci szlaku,

3) zezwolenie upowazniajgce do wstepu na obszar kolejowy pozostajgcy w zarzadzie PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A,

4) odpowiednio wypetniong karte pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow jezeli wykonuje prace
bez maszynisty. Po zakonczeniu pracy zwraca jg dyspozytorowi.

5) niezbedne upowaznienia (np. przepustka graniczna, itp.),

6. Podczas obstugi pojazdu trakcyjnego do obowigzkéw pomocnika maszynisty nalezy:
1) obstuga silnika spalinowego i urzgdzen ogrzewczych na spalinowych pojazdach
trakcyjnych,

2) obstuga hamulca recznego lub postojowego, zaworu ogrzewania pociggu, urzadzen
smarowniczych, itp,

3) utrzymanie i obstuga sygnatow konca pociggu,

4) sprzeganie i rozprzeganie taboru zgodnie z postanowieniami Instrukcji Cw-1 Mw-56
7. Pomocnik maszynisty odpowiedzialny jest za:



1) prawidtowg obstuge przydzielonego pojazdu trakcyjnego w zakresie dotyczgcym
pomocnika maszynisty,

2) prawidtowe wypetnianie i dokonywanie zapiséw w dokumentach zwigzanych z praca,

3) przestrzeganie zasad i przepisow bezpieczehstwa i higieny pracy,

4) wtasciwe wykonanie préby hamulcéw pociggu ,

8. Na polecenie maszynisty pomocnik maszynisty zobowigzany jest:

1) wykona¢ wymagang probe hamulca pociagu, ktéry wczesniej zostat poddany ogledzinom
technicznym,

2) zbadac stan techniczny uszkodzonego wagonu w pociggu.

9. W czasie nieobecnosci maszynisty, pomocnik maszynisty obowigzany jest pozostac w
kabinie sterowniczej pojazdu trakcyjnego. Opuszczenie kabiny sterowniczej przez
pomocnika maszynisty moze nastgpi¢ jedynie dla wykonania czynnosci obstugowych przy
pojezdzie, pod warunkiem ze:

1) silnik spalinowy jest unieruchomiony,

2) pantografy opuszczone

3) hamulec reczny lub postojowy zacisniety.

10. W czasie nieobecnosci maszynisty, pomocnik nie moze zezwalac, aby do kabiny
maszynisty pojazdu trakcyjnego wchodzity osoby postronne.

11. Pomocnikowi maszynisty nie wolno samodzielnie prowadzi¢ pojazdu trakcyjnego, z
wyjatkiem koniecznosci przejazdu pojazdem w celu unikniecia katastrofy. Pomocnikowi
maszynisty z prawem kierowania wolno prowadzi¢ pojazd trakcyjny w przypadku podanych
w §s11 niniejszej instrukcji.

12. Pomocnikowi maszynisty wolno uruchamiaé i prowadzi¢ pojazd trakcyjny pod nadzorem
maszynisty.

13. Podczas jazdy pojazdu trakcyjnego pomochik maszynisty powinien by¢ stale na nim
obecny (z wyjatkiem sytuacji awaryjnych okreslonych w Instrukgcji Ir-1 (R-1) . Podczas
dtuzszego postoju moze on oddali¢ sie, lecz tylko na krotki okres czasu i tylko za
zezwoleniem maszynisty pozostajgcego na pojezdzie.

14. Pomocnik maszynisty obowigzany jest przeciwdziata¢ powstawaniu warunkow, przy
ktérych moze nastgpi¢ uszkodzenie pojazdu trakcyjnego. W przypadku ujawnienia takich
warunkow powinien o tym zawiadomi¢ niezwtocznie maszyniste.

15. Pomocnik maszynisty powinien podczas postoju pojazdu trakcyjnego dokonac
sprawdzenia, czy nie grzejg sie tozyska osiowe, wigzarowe i nie wystepujg usterki w
podwoziu oraz czesciach biegowych pojazdu trakcyjnego zagrazajgce bezpieczenstwu ruchu
kolejowego.

16. Pomocnik maszynisty powinien tak utozy¢ swe czynnosci przy obstudze pojazdu
trakcyjnego, aby w czasie zblizania sie do stacji oraz przy przejezdzie i wyjezdzie ze stacji
mogt catg uwage skupi¢ na obserwacji semafordw i innych sygnatéw podawanych ze stacji
lub pociggu.

17. Jezeli pomocnik maszynisty zauwazy lub ustyszy sygnat, powinien niezwtocznie
poinformowac, maszyniste o jego podaniu.

18. Przy zblizaniu sie do semafora, pomocnik maszynisty obowigzany jest gloSno wyraznie
poinformowa¢ maszyniste o sygnale wskazywanym przez semafor.

19. W czasie jazdy pomocnik maszynisty powinien zwraca¢ uwage w szczegolnosci:

1) czy nie ma przeszkod w prowadzeniu pociggu,

2) na podawane sygnaty z kierunku jazdy pociggu lub z tytu w czasie rozruchu pociggu,

3) czy nie wybucht pozar w pociggu

4) czy przejazdy strzezone sg zamkniete,



5) na stan toréw, sieci trakcyjnej i pociggow przejezdzajgcych po torach sgsiednich.
Najodpowiedniejszy do obserwaciji jest czas, gdy pocigg jedzie po tuku.

20. O zauwazonych przeszkodach lub o podawanych sygnatach pomocnik powinien
niezwtocznie powiadomié¢ maszyniste.

21. Przy wymijaniu pociggdéw na torach stacyjnych pomocnik maszynisty powinien pilnie
uwazac, czy sygnat odjazdu odnosi sie do jego pojazdu.

22. Pomocnik maszynisty powinien posiada¢ w czasie obstugi pociggdw znajomosc linii
(szlaku).

23. Znajomosc¢ szlaku polega na znajomosci przez pomocnika maszynisty warunkow
technicznych danej linii lub odcinka linii kolejowej, po ktérej z maszynistg prowadzi pociag, a
przede wszystkim na znajomosci

1) rodzaju blokady liniowej stosowanej na danej linii,

2) usytuowania sygnalizatoréw,

3) usytuowania stacji, torow gtéwnych zasadniczych, gtdwnych dodatkowych, peronow i
miejsc zatrzymania pociagu,

4) ogolnej orientacji odno$nie usytuowania przejazdéw kolejowych lezgcych w poziomie szyn
i sposéb ich zabezpieczenia,

5) ogolnej orientacji usytuowania mostow, tuneli i innych obiektow oraz profilu linii.

24. Pomocnik maszynisty nabywa znajomosc¢ szlaku po wykonaniu dwoch jazd —w tym
jedng w porze miedzy zmrokiem a switem, na danej linii lub odcinku linii w czynnej kabinie
prowadzgcego pojazdu trakcyjnego. Przez jedng jazde nalezy rozumie¢ przejazd na danym
odcinku linii tam i z powrotem.

25. Pomocnik maszynisty traci znajomos¢ szlaku po uptywie 6 miesiecy od ostatniej jazdy na
danej linii (odcinku linii kolejowej). Odzyskanie znajomosci szlaku nastgpi po dokonaniu
jednej jazdy w czynnej kabinie prowadzgcego pojazdu trakcyjnego.

26. W przypadku braku jazd na danej linii (odcinku linii kolejowej) w charakterze pracownika
druzyny trakcyjnej powyzej dwoch lat, odzyskanie znajomosci szlaku winno sie odby¢ na
zasadach wymienionych w ust. 24, niniejszego paragrafu.

27. Do rejestracji znajomosci szlaku stuzy ,Karta znajomosci szlaku” wydawana
pomocnikowi maszynisty w cyklu rocznym. Wzér karty znajomoéci szlaku stanowi Zatacznik
nr 4do niniejszej instrukgciji.

28. Pomocnik maszynisty obowigzany jest z dwumiesiecznym wyprzedzeniem zgtosi¢
wiasciwemu dyspozytorowi termin utraty znajomosci szlaku

29. Szczegodtowe warunki i sposodb nabywania znajomosci linii (odcinka linii kolejowej,
szlaku) okreslajg dodatkowo odrebne uregulowania PKP CARGO S.A

§8

Przewozenie osob i przedmiotéw w pojezdzie trakcyjnym 1. Prawo wstepu i przejazdu w
czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego, poza druzyng trakcyjng posiadajg nastepujace osoby:
1) pracownik jadgcy z maszynistg PKP CARGO S.A prowadzgcym pocigg na nie znanym dla
niego szlaku,

2) kierownik prowadzonego pociggu wezwany przez maszyniste,

3) druzyna trakcyjna PKP CARGO S.A. udajgca sie do podjecia pracy lub po zakonczeniu
pracy na pojezdzie trakcyjnym, jezeli nie ma innej mozliwosci przejazdu,

4) maszynista, pomocnik maszynisty PKP CARGO S.A. jadacy na zapoznanie szlaku na
podstawie wystawionej karty pracy druzyny trakcyjnej i pojazdéw

5) pracownicy druzyn manewrowych i konduktorskich pociggéw towarowych PKP CARGO
S.A. w rejonie wykonywanej pracy, jezeli nie mogg zajg¢ innego odpowiedniego miejsca w



pociagu,

6) osoby legitymujgce sie z dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami oraz
zezwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty, ktérych wzory podano do wiadomosci
pracownikom druzyn trakcyjnych.

7) osoby, ktorych przejazd regulujg inne postanowienia.

2. W kabinie maszynisty lokomotywy nie moze sie znajdowac jednoczes$nie wiecej niz cztery
osoby tgcznie z obstugg tej lokomotywy, a w kabinie zespotu trakcyjnego, wagonu
spalinowego i autobusu szynowego nie wiecej niz trzy osoby tgcznie z obstugg tego pojazdu
trakcyjnego. Postanowienie to nie dotyczy jazd probnych i doswiadczalnych, podczas ktérych
obowigzujg zasady zawarte w regulaminach tych jazd.

3. Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone, (kabina ta powinna by¢
zamknieta), z wyjatkiem:

1) pracownikow realizujgcych jazdy prébne, doswiadczalne, kontrolne,

2) przejazdu druzyny trakcyjnej PKP CARGO S.A., o ktérej mowa w ust.1 pkt. 3, jezeli nie
moze ona zajg¢ miejsca w sktadzie pociggu lub w czynnej kabinie maszynisty,

3) przejazdu konwojenta dla obserwacji jazd pociggdéw kursujgcych miedzy bazami
montazowymi lub demontazowymi i miejscem robodt na szlaku, albo w celu obserwacii
wagonu z przekroczong skrajnig

4) przejazdu funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei (SOK) dla obserwacji konwojowanego
pociggu towarowego,

5) innych oséb, na ktére PKP CARGO S.A. wyrazita zgode

4. Pomocnik maszynisty moze przewozi¢ w pojezdzie trakcyjnym tylko przedmioty niezbedne
do wykonywania pracy oraz przesyiki na zasadach okreslonych przez PKP CARGO S.A.
odrebnymi przepisami wewnetrznymi

§9

Obowiazki pomocnika maszynisty przy obstudze pojazdu trakcyjnego w okresie zimy
1. Do obowigzkéw pomocnika maszynisty przy obstudze pojazdu w okresie zimy nalezy:

1) zwracanie szczegolnej uwagi na filtry paliwowe oraz ocieplenie i ewentualne ogrzewanie
zbiornikéw i przewodow paliwowych, aby nie dopusci¢ do ich niedroznosci,

2) przed wyjazdem do pociggu sprawdzenie stanu technicznego i uruchomienie, zgodnie z
obowigzujgcymi instrukcjami, urzadzenia ogrzewczego (wodnego lub parowego)
spalinowego pojazdu trakcyjnego,

3) sprawdzenie stanu i dziatania kurkéw koncowych przewodu ogrzewczego, ogrzewania
parowego,

4) po dojechaniu do pociggu, jezeli na stacji nie ma wyznaczonego do tego celu pracownika,
przytaczenie sprzegu ogrzewczego miedzy pojazdem trakcyjnym a skladem pociggu zgodnie
z postanowieniami Instrukcji Cw-1 Mw-56

5) sprawdzanie stanu natadowania akumulatorow przez odczytywanie napiecia na
woltomierzu w kabinie sterowniczej,

6) chronienie zbiornikdéw i przewoddw powietrznych przed zamarznigciem poprzez czeste ich
odwadnianie i postepowanie zgodnie z postanowieniami Instrukcji Cw-1 Mw-56

7) chronienie zbiornikdw, przewodow i chtodnic wodnych przed zamarznieciem przez
zaktadanie pokrowcow,

8) niedopuszczenie, aby w czasie pracy silnika spalinowego, temperatura wody chtodzgcej
wychodzgcej z silnika spadta ponizej 450C, przez naktadanie pokrowcow, zamykanie zaluzji
chtodnic, wytgczanie chtodnic itp.

9) w razie awarii silnika spalinowego lub dtuzszego postoju przy grozbie zamrozenia nalezy



catkowicie spusci¢ wode z ukfadu chtodzenia . Przy spuszczaniu wody chiodzgcej powinny
by¢ otwarte wszystkie kurki spustowe w uktadzie chtodzenia. Ptyn z uktadu chiodzenia wolno
spuszczac dopiero wtedy, gdy jej temperatura spadnie ponizej 500C. Po spuszczeniu wody,
w miare mozliwosci, nalezy kilkakrotnie obréci¢ watem korbowym silnika dla catkowitego
usuniecia ptynu z silnika i pompy wodnej.

2. Podczas krétszych postojow na otwartej przestrzeni silnik spalinowy mozna wygasié¢, gdy
temperatura otoczenia nie jest nizsza niz -50C. Wowczas, celem utrzymania wiasciwej
temperatury wody nalezy

1) podgrzewac podgrzewaczem ptyn chtodzgcy w ukfadzie chtodzenia silnika spalinowego,
2) zamkng¢ zaluzje chtodnicy i co 30 + 45 minut uruchamiac silnik na kilka minut, tak aby
temperatura oleju nie spadta ponizej 500C. Szczegdling uwage nalezy zwrdci¢ na stan baterii
akumulatoréw, aby jej za bardzo nie wytadowaé

3. Przy temperaturze ponizej -50C silnik nalezy utrzymywa¢ na biegu jatowym.

4. Na polecenie maszynisty uzupeti¢ poziom ptyndw niezamarzajgcych (denaturatu) w
zbiorniczkach przeciwzamarzaczy.

5. Przy odstawianiu lokomotyw elektrycznych na postéj zamykac zaluzje boczne i dachowe.
6. W zakresie obstugi urzgdzen ogrzewczych nalezy postepowaé zgodnie z postanowieniami
Instrukcji Mw 62 oraz Mt-34a

§10

Obowiazki pomocnika maszynisty w czasie konczenia pracy 1. Przed odstawieniem
pojazdu trakcyjnego na stanowisko postojowe po ukonczonej jezdzie pomocnik maszynisty
powinien pod kierunkiem maszynisty zaopatrzyé pojazd w niezbedny zapas paliwa, oleju,
piasku, ptynu w uktadzie chtodzenia. Odstepstwa od tej zasady sg dozwolone tylko za zgodag
witasciwego dyspozytora.

2. Pomocnik maszynisty winien wspolnie z maszynistg dokona¢ ogledzin stanu technicznego
pojazdu, o osobiscie stwierdzonych nieprawidtowosciach powiadomi¢ maszyniste

3. Po odstawieniu pojazdu trakcyjnego pomochik maszynisty przed opuszczeniem go,
powinien pojazd trakcyjny zahamowac¢ hamulcem recznym lub postojowym, ewentualnie
zabezpieczy¢ przed samoczynnym zbiegnieciem i najechaniem przez inny pojazd w sposéb
przyjety postanowieniami regulaminu technicznego zaktadu

4. Pomocnikowi maszynisty wolno zakonczy¢ prace wéwczas, gdy otrzyma na to zezwolenie
maszynisty lub dyspozytora. Winien ponadto zgtosi¢ dyspozytorowi zakonczenie pracy,
ztozy¢ informacje o ewentualnych wydarzeniach w czasie jej trwania i potwierdzi¢ termin
rozpoczecia nastepnej zmiany roboczej

Rozdziat lll

POSTEPOWANIE POMOCNIKA MASZYNISTY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH W
CZASIE WYKONYWANIA PRACY

§ 11

Niezdolnos¢ maszynisty do pracy 1.Jezeli podczas jazdy maszynista pojazdu trakcyjnego
stanie sie niezdolny do dalszego $wiadczenia pracy, to pomocnik maszynisty:

1) nie posiadajacy ,Prawa kierowania pojazdem kolejowym?”, winien pojazd (pociag)
zatrzymac, zabezpieczy¢, przerwacé prace i zazgda¢ pomocy

2) posiadajacy ,Prawo kierowania pojazdem kolejowym?”, winien:

a- w pracy manewrowej — przerwaé prace i zazgda¢ pomocy,

b- w pracy pociggowej lub podczas jazdy luzem - doprowadzi¢ pocigg lub lokomotywe luzem
do najblizszej stacji z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci i zazgda¢ pomocy



§12

Postepowanie przy naglym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub powstaniu
zdarzenia badz incydentu kolejowego 1. W razie niebezpieczenstwa, pomocnikowi
maszynisty nie wolno opuscic¢ kabiny maszynisty pojazdu trakcyjnego, do czasu wyczerpania
wszelkich mozliwych srodkow moggcych zapobiec lub ztagodzi¢ skutki wypadku w
szczegdblnosci, gdy maszynista stat sie w danej chwili niezdolny do wykonywania pracy,
2. Po zaistnieniu wypadku lub wydarzenia kolejowego podczas prowadzenia pociggu lub
pracy manewrowej pomocnik maszynisty obowigzany jest stosowaé sie do polecen
maszynisty.

3. Pomocnikowi maszynisty zabrania sie w szczegoélnosci:

1) samowolnego oddalania sie z miejsca wypadku lub wydarzenia,

2) zacierania $ladow,

3) dokonywania zmian ustawienia urzgdzen w pojezdzie trakcyjnym, tj. nastawnika jazdy i
kierunkowego, gtéwnego zaworu hamulcowego maszynisty, itp.

§13

Uszkodzenia pojazdu trakcyjnego 1. W razie uszkodzenia pojazdu trakcyjnego pomocnik
maszynisty obowigzany jest udziela¢ pomocy maszyniscie przy naprawie pojazdu
trakcyjnego, a ponadto w razie potrzeby zabezpieczy¢ pojazd (pociag) przed zbiegnieciem.
2. W zakresie wydanych przez maszyniste polecen pomocnik maszynisty powinien
dokonywaé naprawy pojazdu trakcyjnego pod nadzorem maszynisty, z zachowaniem zasad
bezpieczenstwa

Zatacznik Nr 1
INSTRUKCJA OBSLUGI PAROWOZU

Rozdziat | POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1 Druzyna Parowozu

Rozdziat Il OBSLUGA PAROWOZU

§ 2 Zakres pracy i obowigzki pomocnika maszynisty

§ 3 Obowigzki pomocnika podczas przygotowywania parowozu do pracy
§ 4 Obowigzki pomocnika maszynisty przy obstudze parowozu

§ 5 Postepowania z parowozem pod parg

§ 6 Obstuga parowozu podczas jazdy

§ 7 Zachowanie ostroznosci w czasie pracy

§ 8 Zapobieganie powstawaniu pozarow

§ 9 Obstuga parowozu przez pomocnika maszynisty w okresie zimy

§ 10 Obowigzki pomocnika maszynisty w czasie jazdy w okresie zimy
§ 11 Zakonczenie pracy na parowozie

§ 12 Obowigzki pomocnika w razie niezdolno$ci maszynisty do pracy
§ 13 Dozér parowozu pod parg

Rozdziat |

POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1 Druzyna Parowozu 1. Zatgcznik Nr 1 do instrukcji Ct-2 (Mt-2) zawiera postanowienia,
ktére zobowigzana jest przestrzegac druzyna trakcyjna podczas obstugi lokomotywy parowej
zatrudnionej w pracy pociggowej i pozapociggowe;j.

2. Druzyne lokomotywy parowej stanowi pomocnik maszynisty i maszynista parowozu lub
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dwdch maszynistow pojazdu trakcyjnego posiadajgcy ,Prawo kierowania parowozem”.

3. Podczas obstugi lokomotywy parowej zatrudnionej w pracy pociggowe;j lub
pozapociggowej jeden z maszynistow pojazdu trakcyjnego posiadajacy ,Prawo kierowania
parowozem”, zgodnie z wyznaczeniem przez wlasciwego dyspozytora i zapisem w karcie
pracy druzyny i pojazdow Mt-514 petni obowigzki pomocnika maszynisty lokomotywy
parowej.

4. Wystepujace w tresci dalszej czesci niniejszego zatgcznika okreslenie pomocnik
maszynisty, nalezy rowniez rozumie¢ maszyniste pojazdu trakcyjnego z prawem kierowania
parowozem wykonujgcy podczas obstugi parowozu obowigzki pomocnika maszynisty
parowozu

Rozdziat I

OBSLUGA PAROWOZU

§2

Zakres pracy i obowiagzki pomocnika maszynisty 1. Zadaniem pomocnika maszynisty jest
wspoétdziatanie z maszynistg w obstudze przydzielonego parowozu.

2. W szczegolnosci do pomocnika maszynisty nalezy:

1) wspétpraca z maszynistg przy ogledzinach przydzielonego parowozu przed wyjazdem z
zaktadu,

2) obstugiwanie kotta parowozowego,

3) pomaganie maszyniscie w obstudze parowozu i wykonywanie czynnosci dotyczacych
obstugi parowozu zleconych przez maszyniste w czasie pracy,

4) uzupetnianie smaru i oleju w punktach smarnych parowozu,

5) pomaganie maszyniscie w usuwaniu usterek w parowozie,

6) przestrzeganie obowigzujgcych przepisow przy wykonywaniu czynnosci na parowozie

§3

Obowiazki pomocnika maszynisty podczas przygotowywania parowozu do pracy 1. W
czasie przyjmowania gorgcego parowozu, pomocnik maszynisty obowigzany jest:

1) sprawdzi¢ czy

a- przepustnica jest zamknieta,

b- nastawnica ustawiona jest w potozeniu srodkowym (na zero),

c- kurki przedmuchowe cylindréw sg otwarte,

d- prawidtowy jest poziom wody w kotle,

2) przedmucha¢ szkto wodowskazowe,

3) sprawdzi¢ dziatanie kurkow probierczych, aby przekonac sie o prawidtowym dziataniu
szkta wodowskazowego,

4) sprawdzi¢ stan sklepienia,

5) sprawdzi¢ stan skrzyni ogniowej zwracajac uwage, czy:

a- nie ciekng korki topliwe, ptomienice, ptomieniéwki, zesporki lub inne czesci,

b- nie powstaty wybrzuszenia scian paleniska,

6) sprawdzic cisnienie pary w kotle.

2. Po przyjeciu parowozu pomocnik maszynisty obowigzany jest sprawdzic:

1) ilos¢ wody w tendrze,

2) dziatanie wszystkich przyrzadéw zasilajgcych kociot woda,

3) zamkniecia wiazow i wyczystek,

4) dziatanie sprezarki powietrznej i urzadzen smarowniczych,

5) doprowadzi¢ ogien w palenisku i cisnienie pary w kotle do takiego stanu, aby zapewni¢ na



czas przygotowanie parowozu do oczekujgcej go pracy,

6) pobra¢ smary i inne materiaty lub przedmioty potrzebne do obstugi parowozu,

7) czy w piasecznicy znajduje sie wystarczajgca ilos¢ piasku i czy konce rur znajdujg sie na
wiasciwych miejscach,

8) wszystkie czesci parowozu i tendra, czy nie ma uszkodzen i usterek - zauwazone
uszkodzenia i usterki zgtosi¢ maszyniscie i postepowac wedtug jego polecen,

3. Uzupetni¢ smar we wszystkie wymagajgcych smarowania cze$ci parowozu i tendra,

4. Przed wyjazdem recznie pokreci¢ korbkami pomp olejowych tak diugo, az w otwartych
kurkach kontrolnych pokaze sie olej,

5. Sprawdzi¢ lub pobra¢ wyposazenie parowozu

§4

Obowiazki pomocnika maszynisty przy obstudze parowozu 1. Do obowigzkow
pomocnika maszynisty przy obstudze parowozu nalezy w szczegdlnosci:

1) zasilanie paleniska parowozu weglem recznie lub za pomocg urzgdzen mechanicznych i
odpowiednie regulowanie stanu ognia w palenisku,

2) rownomierne zasilanie kotta wodg i niedopuszczanie do obnizenia stanu wody w kotle
ponizej znaku najnizszego dozwolonego jej poziomu,

3) smarowanie trgcych sie powierzchni parowozu i tendra, zmiana knotéw i uszczelnieh oraz
czuwanie, aby wszystkie czesci trgce parowozu nadawaty sie do pracy,

4) obstuga hamulca recznego, zaworu do ogrzewania pociggu, urzgdzen smarowniczych itp.
5) wykonywanie czynno$ci zwigzanych z wiasciwym stosowaniem srodkéw przeznaczonych
do walki z kamieniem kottowym oraz prawidtowa obstuga urzgdzeh stuzgcych do odmulania
kotta,

6) obstuga sygnatéw i lamp oswietleniowych na parowozie,

7) utrzymanie porzadku i czystosci na parowozie, utrzymanie w czystosci kotta i osprzetu w
budce maszynisty, przyboréw sygnatowych i oswietlenia oraz mechanizmu napedowedo i
stawidla,

8) utrzymanie narzedzi i przyrzaddéw w porzadku i catosci (narzedzia i przyrzady powinny byc¢
oznaczone serig i numerem parowozu, do ktérego nalezg).

2. Pomocnik maszynisty powinien zwraca¢ baczng uwage na stan wszystkich sktadowych
czesci parowozu, a przede wszystkim na stan osprzetu kotta i zawiadomi¢ maszyniste o
wszystkich stwierdzonych uszkodzeniach lub takich zuzytych czesci, ktére mogg
spowodowac uszkodzenie, pomocnikowi nie wolno jednak wykonaé¢ napraw przy parowozie
bez upowaznienia maszynisty; powinien on natomiast przypomnie¢ zawczasu maszyniscie o
potrzebie pobrania odpowiednich materiatéw oraz przeprowadzi¢ na zlecenie maszynisty
drobne naprawy parowozu i czynnosci zwigzane z obstugg parowozu.

3. Sprzeganie ze sobg i rozprzeganie dwoch parowozow, tgczenie i roztgczanie pomiedzy
nimi przewodéw hamulcowych nalezy do obowigzku pomocnika maszynisty parowozu
przedniego.

4. Podczas postoju parowozu w pogotowiu pomocnik maszynisty powinien tak regulowac
ogien i utrzymywac takie cisnienie pary w kotle, aby parow6z mégt wyjechaé w ciggu 15
minut od chwili zgtoszenia na niego zapotrzebowania.

§5

Postepowania z parowozem pod para 1. Kociot nalezy opalac i zasila¢ wodg mozliwie
réwnomiernie, niewielkimi dawkami, aby przez nagte ochtodzenie nie uszkodzi¢ skrzyni
ogniskowej i znajdujgcych sie w niej potgczen.



2. Nie wolno tez dopuszczac do tworzenia sie otworow w pokrywajgcej ruszt warstwie
paliwa, aby przez otwory te nie przedostawato sie zimne powietrze. Nie wolno przeciwdziataé¢
dymieniu, ani tez zmniejsza¢ intensywnosci parowania w kotle przez uchylanie drzwiczek
paleniska.

3. Pomocnikowi nie wolno uruchamiaé parowozu z wyjgtkiem oczywistej koniecznosci
usuniecia parowozu w celu unikniecia mogacej wynikng¢ katastrofy.

4. Pomocnikowi maszynisty z prawem kierowania wolno ponadto uruchomi¢ parowéz w
przypadkach podanych w niniejszego zatgcznika.

5. Podczas jazdy parowozu pomochik maszynisty powinien by¢ stale obecny na parowozie,
jednak podczas diuzszego postoju moze on oddali¢ sie, lecz tylko na krétki okres czasu, za
zezwoleniem maszynisty pozostajgcego na parowozie.

6. Pomocnik maszynisty obowigzany jest przeciwdziata¢ powstawaniu warunkoéw, przy
ktérych moze nastgpi¢ wybuch kotta. W przypadkach ujawnienia takich warunkéw powinien
on o tym zawiadomi¢ niezwtocznie maszyniste. Z tego wzgledu pomocnik maszynisty
powinien w szczegolnosci :

1) sprawdza¢, czy dziatajg sprawnie zawory bezpieczenstwa, manometr kottowy, przyrzady
zasilajgce kociot wodg, szkto wodowskazowe i kurki probiercze oraz sprawdzac stan korkéw
topliwych,

2) nie dopuszczaé do wytworzenia sie cisnienia pary w kotle wiekszego niz dopuszczalne,
3) nie dopuszczacé do obnizenia sie poziomu wody w kotle ponizej minimalnego,

4) nie dopuszczac do nagtej obnizki cisnienia pary w kotle na skutek gwattownego
ostudzenia sie skrzyni ogniowej.

7. Pomocnik maszynisty powinien niezwtocznie wygasi¢ ogien w przypadku:

1) obnizenia sie poziomu wody w kotle ponizej dozwolonego,

2) nie dziatania obu przyrzadéw zasilajgcych kociot w wode,

3) wyciekania wody z kotta i statego obnizania sie poziomu na skutek nieszczelnosci w
potgczeniach lub w przypadku wystgpienia pekniecia:

a- ptomieniowki

b- skrzyni ogniowej,

C- pftaszcza stojaka,

4) wybrzuszenia sufitu lub $cian skrzyni ogniowej ponad 15 mm,

5) wytopienia sie korka topliwego

6) zanieczyszczenia kotta kamieniem

§6

Obstuga parowozu podczas jazdy 1. Pomocnik podczas pracy pociggowej parowozu
powinien tak regulowac ogien w palenisku, aby cisnienie pary odpowiadato potrzebie i nie
obnizato sie wiecej niz o 0,3MPa od najwyzszego dopuszczalnego oraz nie przekraczato
wartosci maksymalinej.

2. Paliwo na ruszcie nalezy utrzymywaé w taki sposéb, zeby nie dopusci¢ do obnazenia
rusztu.

3. Kociot nalezy zasila¢ wodg rownomiernie, na przemian jednym i drugim przyrzadem
zasilajgcym,

4. Nie nalezy uzywac pompy w czasie postoju i podczas jazdy z zamknietg przepustnica.
5. Podczas zasilania kotta wodg nie nalezy otwiera¢ drzwiczek paleniska.

6. Aby unikng¢ dymienia, w czasie zblizania sie do stacji lub podczas postoju na stacji nie
nalezy dorzuca¢ paliwa do paleniska w wiekszych ilosciach,.

7. Nie nalezy utrzymac zbyt wysokiego poziomu wody, aby nie dopusci¢ do jej porywania



przez pare pobierang z kotta.

8. Podczas postoju pomocnik maszynisty powinien sprawdzi¢ czy nie grzejg sie czesci trgce
— w razie potrzeby posmarowac.

9. Pomocnik maszynisty powinien tak utozy¢ swe czynnosci przy obstudze parowozu, aby w
czasie zblizania sie do stacji oraz przy przejezdzie i wyjezdzie ze stacji mogt catg uwage
skupi¢ na obserwacje semaforéw i innych sygnatéw podawanych ze stacji lub z pociggu.

10. Na stacjach i koto zabudowan nie wolno dopuszcza¢ do dymienia oraz nie wolno uzywac
dmuchawki i odmula¢ kotta.

11. Na zwrotnicach, obrotnicach i przesuwnicach zabrania sie przedmuchiwania
wodowskazu, odmulania oraz uruchamiania inzektoréw.

12. Po zamknieciu zaworu wodnego zurawia po naborze wody, pomocnik maszynisty
obowigzany jest ustawi¢ ramie zurawia wzdiuz toru i zabezpieczy¢ go przed obracaniem sie.
13. Nawet w razie najwiekszego niebezpieczenstwa pomocnikowi wolno opusci¢ parowéz
wtedy, gdy dalsze przebywanie na nim bedzie bezcelowe, dopdki go maszynista do tego nie
upowazni; gdyby maszynista opuscit parowdz wczesniej lub stat sie w danej chwili niezdolny
do dziatania, pomocnik jest obowigzany wyczerpac¢ wszelkie mozliwe i dozwolone do
zatrzymania pociggu srodki; pomocnikowi wolno opusci¢ parowdz dopiero wtedy

§7

Zachowanie ostroznosci w czasie pracy

1. Pomocnikowi maszynisty wolno wejs¢ pod parowoz tylko wowczas, kiedy przy parowozie
jest obecny maszynista i wyrazi na to zgode, przepustnica powinna by¢ w tym czasie
zamknieta, nawrotnica ustawiona na punkcie srodkowym, zawory przedmuchowe cylindra
otwarte, zamkniete klapy popielnika i hamulec zacis$niety

2. Jezeli pomocnik maszynisty wychyla sie z parowozu w celu obejrzenia sygnatéw lub
pociggu, powinien uwazac, czy nie ma obok przedmiotow, o ktdére mogtby zaczepic.

3. W czasie jazdy pomocnikowi nie wolno wychodzi¢ na pomost parowozu, wchodzi¢ na
tender tak wysoko, aby mogt przekroczy¢ odlegtosé bezpieczng do krawedzie mostéw,
wiaduktow i sieci trakcyjnej na z elektryfikowanym szlaku,

4. Na liniach zelektryfikowanych nie wolno:

1) wechodzi¢ na kociot parowozu, budke maszynisty i tender,

2) dtugimi narzedziami przekracza¢ odlegtosci bezpiecznej zblizania sie do sieci trakcyjnej
oraz postugiwac sie nimi w sposéb, przy ktdérym wystepowatoby niebezpieczenstwo
dotkniecia nim do sieci trakcyjnej

3) kierowac strumienia wody (w czasie polewania wegla) na sie¢ trakcyjna.

4) zatrzymywac parowozu tak, aby komin znajdowat sie bezposrednio obok stupa, na ktérym
zawieszone sg przewody sieci,

5) uruchamia¢ dmuchawki (w czasie postoju) na tych odcinkach, na ktérych przewody sieci
Sg zawieszone na nizszej wysokosci od normalnej

§8

Zapobieganie powstawaniu pozaréw 1. Pomocnik maszynisty odpowiada fgcznie z
maszynistg za stan urzgdzen odiskiernych w dymnicy i w popielniku, jak réwniez za szczelne
domykanie sie drzwi dymniczych klap popielnikowych. Urzadzenia odiskierne i
przeciwpozarowe nalezy utrzymywac stale w nalezytym stanie technicznym.



2. Za kazdym razem przy przyjmowaniu i zdawaniu parowozu pomocnik maszynisty jest
obowigzany wraz z maszynistg osobiscie sprawdzi¢ stan siatki odiskiernej oraz zakrapiacza
w dymnicy i w popielniku.

3. W razie znacznego iskrzenia parowozu pomochik maszynisty powinien wykonac¢ polecenie
maszynisty. Z dwéch klap popielnika przedniej i tylnej nalezy otwierac¢ tylko przednig ( liczgc
w kierunku ruchu).

4. Nalezy unika¢ zatrzymywania parowozu przez czas dtuzszy na mostach lub pod mostami
drewnianymi.

5. Przy wjezdzie na most drewniany nalezy zamkng¢ obie klapy popielnika oraz dostatecznie
zakropi¢ dymnice i popielnik.

6. Na torach koto ramp krytych magazynow skfadéw drzewa urzadzen stacyjnych i
bocznicowych nie wolno otwiera¢ dmuchawki.

7. Na tor nie wolno wyrzucaé zarzgcych sie wegli, zuzla, czysciwa itp. Jezeli to jest
nieuniknione, nalezy zalewac je woda.

8. Ze wzgledu na mozliwos¢ powstania pozaru od iskier z komina, nie wolno podczas
przejazdu przez lasy, tereny zalesione oraz obok fatwo zapalnych budynkéw, skiadéw,
magazynéw, wagonow zatadowanych amunicjg, stomg lub sianem itp. przerabia¢ ognia w
palenisku, przebija¢ rusztu i uzywac¢ dmuchawki. Z tych samych wzgledéw nie wolno
wyrzucac po drodze zaru z paleniska, ani tez zapalonych pakut, natomiast nalezy wegiel
przed zarzuceniem zwilzac i czesto zakrapia¢ dymnice i popielnik

§9

Obstuga parowozu przez pomocnika maszynisty w okresie zimy 1. W okresie zimy
pomocnik maszynisty obowigzany jest w czasie przygotowywania parowozu do drogi
dokfadnie sprawdzi¢:

1) czy w przyrzgdach zasilajgcych (inzektorach, pompie wodnej) nie zamarzta woda czy
pompa wodna, podgrzewacz wody, inzektory dolne i przewody wodne pomiedzy parowozem
i tendrem sg podgrzewane;

2) czy woda w tendrze nie zamarzia lub nie jest zanadto ogrzana, co moze utrudni¢ lub
zupetnie uniemozliwi¢ zasilanie kotta; pokrywe otworu wlewowego do tendra nalezy
zabezpieczy¢ od przymarzniecia, zostawiajgc jg lekko uchylong;

3) dziatanie sprezarki przez powolne jej uruchamianie;

4) czy pompy olejowe sg ciepte i czy z wylotu rurki ogrzewczej uchodzi para;

5) dziatanie zaworkéw przy rurkach spustowych odwadniajgcych poszczegdlne urzadzenia
oraz przewody wodne i parowe;

6) czy rurka spustowa wodowskazu nie jest zmarznieta, co uniemozliwiatoby
przedmuchiwanie szkta wodowskazowego;

7) czy przewodami do ogrzewania pociggu przechodzi para do przodu i tytu parowozu;

8) czy w tozyskach nie ma sniegu, lodu lub wody i czy knoty majg odpowiednie na okres
zimowy grubosci:

9) czy w skrzyni sprzegowej parowozu i tendra nie ma miatu weglowego ze sniegiem i
lodem, ktdre utrudniajg przechodzenie parowozu przez tuki oraz czy poduszki sg
nasmarowane.

2. Ponadto pomocnik maszynisty powinien wykonac nastepujgce czynnosci:

1) przedmucha¢ do przodu i tytu gtéwny przewdd powietrzny;

2) odkreci¢ dolne kurki spustowe odwadniaczy przewodu hamulcowego pod parowozem i
tendrem, odwadniajgc go w ten sposéb

3) do pompy olejowej, smarownic i fozyska wlewa¢ smar podgrzany (wskazane jest



nalewanie tuz przed odjazdem);

4) nie dopuszczac¢ do parowania dtawnic i innych czesci parowozu, aby nie zwiekszata sie
wilgotnosé powietrza zasysanego przez sprezarke i aby parowanie takie nie pogarszato
widocznosci drogi;

5) bezposrednio przed dojazdem do pociggu przedmucha¢ przewdd ogrzewczy zamykajgc
potem doptyw pary zupetnie, aby nie utrudnia¢ doczepiania parowozu i potgczenia
ogrzewania

§10

Obowigzki pomocnika maszynisty w czasie jazdy w okresie zimy 1. Podczas jazdy
nalezy dgzy¢ do utrzymywania jednakowego cisnienia pary w kotle, a przez to — jednakowej
temperatury, ktérej ciggte wahania ujemnie wpltywajg na stan skrzyni ogniowej oraz jej
pofgczenia z ptomienidwkami i ptomienicami.

2. Jezeli parowdz ma pompe wodng, to przez caty czas jazdy przy otwartej przepustnicy
powinna ona pracowac tak, aby stan wody w kotle utrzymywat sie mozliwie na jednym
poziomie. W przerwach w pracy pompa powinna by¢ podgrzewana; nie nalezy tez
zapominac o drugim przyrzadzie zasilajgcym — inzektorze.

3. W razie zepsucia sie pompy wodnej nalezy odwodnic¢ jej kadtub oraz wszystkie przewody,
otwierajgc kurki odwadniajgce, a po zamknieciu zaworu wodnego, otworzy¢ nieco zawor
parowy i w ten sposéb stale jg podgrzewac.

4. Przy dwéch inzektorach nalezy je uzywaé na przemian, pamietajgc o zaciskaniu wentyla
wietrznikowego (szczegolnie przy inzektorach dolnych) i uchyleniu zaworu parowego w celu
ogrzania przewodu wodnego miedzy tendrem i parowozem.

5. Podczas $niezycy lub przy grubej warstwie sniegu nalezy przednig klape popielnika
zamkngc, a otworzy¢ tylng

6. Na kazdym postoju nalezy sprawdzic, czy smarowanie wszystkich trgcych sie powierzchni
jest dostateczne i usuwac z nich 16d i $nieg.

7. Przy naborze wody nalezy unika¢ przelewania jej i rozlewania poza wlew.

8. Jezeli zajdzie koniecznos¢ wygaszenia kotta z braku wody lub z innych przyczyn, nalezy
zapewni¢ wolne chfodzenie kotta. W tym celu nalezy szczelnie zamkng¢ drzwiczki paleniska
klapy popielnika, a komin przykry¢ kawatkiem blachy. Zawory wodne tendra nalezy zamkngé
i roztgczy¢ przewod wodny miedzy parowozem i tendrem. Ponadto nalezy pamietac o
odwodnieniu wszystkich przewodow i przyrzgddw.

9. Nalezy bezwzglednie unika¢ przedostawania sie wody do przewodu i Slimaka
podawczego. Przed wiekszymi przerwami w pracy stopera, nalezy usung¢ z niego wegiel
przez pozostawienie go na krotki czas w ruchu przy zamknietych pokrywach koryta. Przy
krotkich przerwach nalezy go ostroznie uruchamiac przez nadanie Srubie poczgtkowo kilku
obrotow w jedng i w drugg strone.

10. Przed dojazdem do stacji koncowej biegu pociggu lub stacji zmiany parowozu nie nalezy
samowolnie przerywac¢ ogrzewania pociggu.

11. Doptyw pary mozna zamkngc¢ dopiero na stacji, na zlecenie rewidenta wagonow, a tam
gdzie go nie ma, na zlecenie kierownika pociggu.

12. Po ukonczeniu jazdy (po wytgczeniu ogrzewania wagonow i przy otwartych kurkach
odwadniajgcych przewodu ogrzewczego) nalezy skfad przedmuchaé parg o cisnieniu 0,4
MPa. Przedmuchiwanie powinno trwac tak dtugo — az przez catkowicie otwarty kurek
koncowy wychodzi¢ bedzie strumien suchej pary. Ogrzewanie wagondéw musi by¢ ciggte
przez caly czas znajdowania sie parowozu przy sktadzie pociggu.



§11

Zakonczenie pracy na parowozie 1. Podczas jazdy w kierunku miejsca obrzadzania
parowozu nie wolno rozpoczynac oczyszczania rusztu, gdyz nalezy unikac przeptywu duzych
ilosci zimnego powietrza przez silnie ogrzang skrzynie ogniowg

2. Ruszt, dymnice i popielnik kotta parowozu nalezy oczyszczac na kanale oczystkowym (a
nie w czasie jazdy), przy zachowaniu nastepujacej kolejnosci:

1) najpierw nalezy oczysci¢ dymnice przy zamknietych drzwiczkach paleniskowych i klapach
popielnika,

2) nastepnie ruszt — przy zamknietych drzwiach dymnicy i klapach popielnika, ruszt nalezy
oczyszczac czedciami zaczynajgc od przodu i kazdg oczyszczong czes¢ zaraz pokrywacd
warstwg zarzgcego sie koksu,

3) na koncu popielnik — przy zamknietych drzwiczkach palenisk i drzwiach dymnicy.

3. Przed zakonczeniem stuzby nalezy pamietac¢ o potrzebie zmniejszenia natezenia ognia w
palenisku o tyle, aby po ukonczeniu stuzby mozna byto wode w kotle doprowadzi¢ do
poziomu 1/2 do 3/4 szkfa wodowskazowego, przy czym cidnienie pary nie powinna obnizy¢
sie wiecej niz o 0,4MPa. od najwyzszej dopuszczalnej. Przy odstawianiu parowozu na postdj
nalezy przestrzegac, aby palgcy sie wegiel znajdowat sie przy wszystkich scianach, a wiec
przy Scianie sitowej, przy obu scianach bocznych i przy $cianie tylnej (drzwiczkowej), a klapy
popielnika byly zamkniete.

4. Jezeli parowoz ma obstugiwaé dalej inna druzyna, pomocnik maszynisty powinien
utrzymywac stan ognia, wody i pary umozliwiajgce dalszg prace parowozu.

5. Pomocnik maszynisty przed odstawieniem parowozu na stanowisko po ukonczone;j
jezdzie powinien pod nadzorem maszynisty zaopatrzy¢ parow6z w niezbedny zapas wody i
paliwa oraz potrzebne materiaty. Odchylenia od tej zasady sg dozwolone, ale tylko za
uprzednig zgodg zwierzchnikow.

6. Po doprowadzeniu parowozu pod wzgledem czystosci do nalezytego stanu, pomocnik
maszynisty powinien zbadac rowniez, czy wszystkie czesci parowozu sg w halezytym stanie
technicznym, czy szkto wodowskazowe i kurki probiercze wskazujg prawidtowo poziom
wody, czy nie wystepujg przecieki wody i przedmuchy pary na dtawikach kurkdéw oraz czy
wszystkie narzedzia sg w komplecie. O wyniku ogledzin powinien poinformowaé maszyniste.
7. Przed odstawieniem parowozu na stanowisko postojowe, pomocnik maszynisty powinien
sprawdzi¢, jak zostato oczyszczone palenisko, popielnik i dymnica.

8. Po odstawieniu parowozu na stanowisko i przekazaniu go uprawnionemu pracownikowi,
pomocnik maszynisty przed opuszczeniem parowozu powinien sprawdzic, czy: przepustnica
jest zamknieta, nawrotnica pozostaje w potozeniu sSrodkowym, zawory przedmuchowe
cylindrow sg otwarte, parowdz jest zahamowany hamulcem recznym i klapy popielnika sg
zamkniete.

9. W okresie zimy po odczepieniu parowozu od pociggu nalezy:

1) przednig i tylng czes¢ przewodu parowego stuzgcego do ogrzewania sktadu pociggu
przedmuchac, a nastepnie po ustawieniu kurka tréjdrogowego na ogrzewanie do tytu
parowozu, uchyli¢ zawér parowy na tyle, aby z konca przewodu wydobywat sie cienki
strumien pary;

2) odwodni¢ zbiornik gtéwny powietrzny, gtéwny przewdd hamulcowy, otworzyé kurki
odwadniajgce przewdd gtéwny parowy parowozu i tendra;

3) wszystkie przewody parowe i wodne oraz przyrzady nalezy zabezpieczy¢ przed
zamarznieciem;

4) pompe wodng i sprezarke nalezy pozostawi¢ w powolnym ruchu (2 - 3 skokéw na minute);
5) nie nalezy uruchamiac¢ inzektora parowozu na zwrotnicach, obrotnicy i znajdowania sie



parowozu na innym urzgdzeniu drogowym odstawiany na postdj parowdz nalezy ogdlnie tak
zabezpieczy¢ aby uzycie go do pracy przez nastepng druzyne nie nastreczato zgdnych
trudnosci i nie spowodowato opoznienia wyjazdu pociggu.

§12

Obowiazki pomocnika maszynisty w razie niezdolnosci maszynisty do pracy 1. Jezeli
podczas jazdy maszynista stanie sie niezdolny do dalszego prowadzenia parowozu, a
pomocnik ma prawo kierowania, powinien pocigg zatrzymac, wzig¢ do pomocy jednego z
pracownikéw druzyny pociggowej do obserwacji sygnatow i z nim dojechac do najblizszej
stacji, do ktorej zostanie przystany inny maszynista. Jezeli pomocnik nie ma prawa
kierowania, to powinien zatrzymac pociag, zawiadomic¢ kierownika poci. o niezdolnosci
maszynisty do pracy i zazadaé przybycia maszynisty.

2. Jezeli zdarzy sie taki przypadek podczas jazdy parowozu luzem, pomocnik majgcy prawo
kierowania powinien dojecha¢ do najblizszej stacji. Jezeli pomocnik nie ma prawa kierowania
to obowigzany jest parowdz zatrzymac, zazgda¢ pomocy i przybycia maszynisty

§13

Doz6r parowozu pod parg 1. Parowdéz znajdujacy sie pod parg poza terenem zakfadu
powinien by¢ dozorowany przynajmniej przez jednego pracownika, maszyniste parowozu,
pomocnika maszynisty parowozu.

2. Nie wolno pozostawia¢ parowozu pod para bez dozoru.

Zalacznik Nr 2
WYKAZ USTEREK

§ 1 Usterki eliminujgce wydanie elektrycznego lub spalinowego pojazdu trakcyjnego z
zakfadu do pracy

§ 2 Usterki eliminujgce wydanie parowozu z zaktadu do pracy

§ 3 Usterki w nadwoziu pojazdu trakcyjnego

§1

Usterki eliminujgce wydanie elektrycznego lub spalinowego pojazdu trakcyjnego z
zakladu do pracy 1. Usterki i uszkodzenia w zestawach kotowych

1) obluzowanie obreczy na kole bosym lub osi w piascie kota,

2) poprzeczne pekniecie osi,

3) powstanie wiecej niz dwdch rys (skaz) o dlugosci do 25 mm na osi zestawu kotowego,
4) powstanie rysy (skazy) dtuzszej niz 25mm na osi zestawu kotowego,

5) wytarcie miejscowe na osi z ostrymi krawedziami gtebsze niz 2,5 mm,

6) pekniecie obreczy lub piasty kota

7) pekniecie jednego ramienia kota tgcznie z peknieciem dwdch przylegtych do tego ramienia
czesci wienca albo pekniecie dwoch sasiednich ramion kofa, albo pekniecie wienca miedzy
sgsiednimi ramionami lub pekniecie tarczy kota jednolitego,

8) przekroczenie dopuszczalnych wymiaréw geometrycznych zestawoéw kotowych
okreslonych w Instrukcji Mt11

2. Usterki i uszkodzenia dotyczgce innych czesci pojazdéw trakcyjnych (dotyczy trakcji
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elektrycznej i spalinowej):

1) uszkodzony sygnat dzwiekowy,

2) nienalezycie dziatajgce osygnalizowanie,

3) nieprawidiowo dziatajgca sprezarka,

4) niedostateczna szczelnos¢ uktadu powietrznego

5) nieprawidiowo dziatajacy ktérykolwiek z hamulcéw lub przekroczona dopuszczalna
grubos¢ wstawek (klockow) hamulcowych,

6) nieprawidiowo dziatajace urzgdzenia smarownicze obrzezy zestawow kotowych,

7) nieprawidtowo dziatajgca lub nie zaopatrzona w piasek piasecznica,

8) pekniecie opaski, wieszaka, jednego z piodr sprezyny pidrowej (resoru) lub sprezyny
Srubowej,

9) wytopiona lub peknieta panewka tozyska,

10) pekniety kadtub tozyska osiowego, prowadnik tozyska osiowego, pekniecia ostoi
pojazdu oraz pekniecia ramy wozka, pekniety i odksztatcony amortyzator hydrauliczny,
peknigcia podpor metalowo gumowych oparcia nadwozia na wézku lub przekroczenie
parametrow stwierdzonych w czasie pomiaréw wg karty pomiarowej,

11) uszkodzony lub wadliwie dziatajgcy uktad napedowy (sprzegto, skrzynia biegow,
urzgdzenie zmiany kierunku jazdy, waty napedowe, przekfadnia gtéwna, silnik trakcyjny,
przetwornik hydrauliczny, pradnica gtéwna),

12) obluzowane sruby w potgczeniach ostoi, czesci podwozia lub silnikéw,

13) uszkodzone elementy uktadu ciegtowo - zderznego,

14) nieprawidtowo dziatajgca przetwornica,

15) nieprawidtowo dziatajgce urzgdzenia samoczynnego hamowania pociagéw (SHP) lub
czuwaka aktywnego (CA), Radio-Stop oraz inne urzgdzenia automatycznego
bezpieczenstwa pociggu, w ktére pojazd jest wyposazony.

16) nieprawidtowo dziatajgca radiotgcznos¢ pociggowa, predkosciomierz

17) niesprawne baterie akumulatoréw

18) uszkodzenie lub brak urzadzenh ochrony przeciwprzepieciowej, napieciowej,
przecigzeniowej, zwarciowej i odgromowej,

19) nieprawidtowo dziatajgce mierniki pomiarowe pragdu i napiecia,

20) nieszczelnos¢ przektadni zebatej powodujgca wyciekanie smaru,

21) nieprawidtowo dziatajgce urzgdzenia chtodzenia silnikow trakcyjnych,

22) uszkodzone lub nieprawidtowo dziatajgce manometry i zawory bezpieczenstwa uktadéw
powietrznych

23) niesprawny uktad sygnalizacji pozaru,

24) niesprawne wycieraczki szyb

25) nieprawidtowo dziatajgcy ukfad sterowania i rozrzadu,

26) niesprawny uktad ogrzewania pociggu,

27) uszkodzona szyba w kabinie maszynisty, ukfad ogrzewania szyb,

28) uszkodzone zamkniecia drzwi do kabiny maszynisty.

3. Usterki i uszkodzenia dotyczgce pojazdow trakcji elektrycznej

1) nieprawidtowo dziatajgcy odbierak pradu,

2) nieprawidtowo dziatajgce styczniki WN obwodu gtéwnego,

3) nieprawidtowo dziatajgcy wytgcznik szybki,

4) uszkodzenia oporéw rozruchowych,

4. Usterki i uszkodzenia dotyczgce pojazddéw trakcji spalinowej:

1) niesprawny uktad rozruchu, smarowania, chtodzenia, dotadowania, paliwa i wydechu
spalin silnika spalinowego



2) wytopienie lub uszkodzenie gtéwnego lub korbowego tozyska watu silnika spalinowego,
3) nieprawidtowo dziatajgca pradnica pomocnicza (oswietleniowa) lub wzbudnica

§2

Usterki eliminujgce wydanie parowozu z zaktadu do pracy 1. Usterki i uszkodzenia w
zestawach kotowych;

1) obluzowanie obreczy na kole lub osi w piascie kofa;

2) poprzeczne pekniecie osi;

3) podiuzne pekniecie lub skaza na osi dtugoéci ponad 25 mm;

4) wytarcie miejsca na osi z ostrymi krawedziami gtebsze niz 2,5 mm;

5) pekniecie obreczy lub piasty kotia;

6) pekniecie jednego ramienia kota tgcznie z peknieciem dwdch przylegtych do tego ramienia
czesci wienca (oddzielenie sie czesci kofa) albo peknigcie dwdch sgsiednich ramion kota,
albo dwa pekniecia wienca miedzy sasiednimi ramionami lub pekniecie tarczy kota
jednolitego;

7) zuzycie obreczy na powierzchni tocznej, mierzone w ptaszczyznie kregu tocznego, wzdtuz
promienia kota w miejscu najwiekszego zuzycia dla parowozéw w ruchu pasazerskim ponad
5 mm a dla innych parowozéw i wszystkich tendréw ponad 7 mm;

8) zestawy kotowe posiadajg parametry niezgodne z instrukcjg pomiaréw geometrycznych
zestawow kotowych pojazdow trakcyjnych- Mt-11.

9) wyszczerbienie na powierzchni bocznej obreczy dtuzsze niz 25 mm i gtebsze niz 3 mm;
2. Usterki i uszkodzenia dotyczgce innych czesci parowozu:

1) nieczynny sygnat dzwiekowy (gwizdawka, syrena),

2) nienalezycie dziatajgce oswietlenie latarn sygnatowych,

3) nieprawidtowo dziatajgca sprezarka, jak réwniez nieprawidtowo dziatajgcy hamulec
zespolony lub reczny,

4) nieprawidtowo dziatajgce urzgdzenia smarownicze,

5) nieprawidtowo dziatajgca piasecznice,

6) peknieta opaska wieszaka lub jednego z gtéwnych piér sprezyny nosnej (resoru) albo
sprezyny urzadzenia zwrotnego,

7) wytopiona lub peknieta panewka tozyska,

8) pekniety kadtub fozyska,

9) obluzowane sruby w potgczeniach ostoi, czesci podwozia lub silnikow,

10) brak zabezpieczajgcych urzadzeh dzwigniowej przektadni hamulca,

11) nieprawidtowo dziatajgce urzgdzenia zderzakowe lub ciegtowe,

12) peknigecia sciany skrzyni ogniowej, $ciany stojaka lub 2 zespérek obok siebie
potozonych,

13) nieprawidtowo dziatajgce przyrzady zasilajgce,

14) nieprawidtowo dziatajgcy zawor bezpieczenstwa kotta,

15) nieprawidtowo dziatajgcy manometr kotia,

16) nieprawidtowe dziatanie szkiet wodowskazowych lub kurkéw probierczych,

17) nieszczelnos¢ korkow topliwych,

18) wytopienie lub zagrzanie panewki korbowej, wigzara lub osi,

19) pogiecie lub nadpekniecie korbowodu lub wigzara albo stawidta,

20) pekniecie pierscieni uszczelniajgcych ttokowych lub suwakowych,

21) obluzowanie $rub cylindrowych,

22) nienalezyty stan urzadzen przeciwpozarowych.



§3

Usterki w nadwoziu pojazdu trakcyjnego Pojazd trakcyjny nie moze by¢ wydany do pracy
z uszkodzonym nadwoziem, zagrazajgcym bezpieczenstwu ruchu lub bezpieczenstwu
podréznych i obstugi pojazdu oraz z brakiem wyposazenia we wtasciwe narzedzia, sprzet
przeciwpozarowy oraz inny sprzet zgodnie z obowigzujgcymi wymogami dla danej serii
pojazdu

Zatacznik Nr 3
Zasady uzytkowania pétsprzegu do tgczenia lokomotywy pomocnhiczej z elektrycznym
zespotem trakcyjnym

1. W potsprzeg winien by¢ wyposazony kazdy pocigg sktadajacy sie z elektrycznych
zespotdw trakcyjnych, przy czym wyposazenie pomochicze stanowi drgzek pomocniczy,
wykonany z grubosciennej rurki stalowej o Srednicy minimum 25mm i dlugosci 2800mm,
zaopatrzony w hak umieszczony w jego srodku. Drgzek pomocniczy stuzy do regulacji
potsprzegu w pionie w czasie tgczenia oraz do przenoszenia potsprzegu.

2. Postanowienia dotyczgce lokomotyw pomocniczych.

1) przy planowych przecigganiach pociggow przy uzyciu pétsprzegu lokomotywa pomocnicza
winna mie¢ obsade dwuosobowg oraz winna by¢ zaopatrzona w dwa poétsprzegi zawieszone
Z tytu i z przodu lokomotywy

2) w przypadkach awaryjnych (brak napiecia w sieci trakcyjnej w wyniku jej uszkodzenia,
brak zasilania, uszkodzenie e.z.t.) lokomotywa pomocnicza moze by¢ obstugiwana tylko
przez maszyniste

3) jako lokomotywe pomocniczg nalezy uzy¢ taka serie lokomotywy, w ktérej wysokosé haka
ciegtowego od gtéwki szyny wynosi konstrukcyjnie 950mm. Moga to by¢ np. lokomotywy serii
SM42, SP42, SP32 oraz wszystkie lokomotywy elektryczne,

4) w sytuacjach awaryjnych w przypadku stosowania lokomotyw o innej wysokosci haka
ciegtowego od gtowki szyny (np. lokomotywa serii SM31, ST43) nalezy posrednio stosowac
wagon platforme z czynnym hamulcem zespolonym — z uwagi na moggce wystgpic¢ trudnosci
w potaczeniu tych lokomotyw z elektrycznym zespotem trakcyjnym

3. Postepowanie w trakcie tgczenia elektrycznych zespotdw trakcyjnych z lokomotywg
pomocnicza:

1) lokomotywe pomocniczg nalezy zatrzymac¢ w odlegtosci okoto 5m i zahamowaé hamulcem
dodatkowym przed czotem zahamowanego hamulcem zespolonym i recznym lub
postojowym (wkabinie prowadzacej) elektrycznego zespotu trakcyjnego,

2) potsprzeg zawiesza na hak lokomotywy pomocniczej maszynista elektrycznego zespotu
trakcyjnego z pomocnikiem maszynisty lokomotywy pomocniczej (w przypadku obstugi
lokomotywy pomocniczej jednoosobowo czynnosci te wykonuje maszynista elektrycznego
zespotu trakcyjnego z maszynistg lokomotywy pomocniczej — w tym przypadku nalezy
zabezpieczy¢ lokomotywe zgodnie z zasadami obstugi) w nastepujgcy sposéb

a- uchwycic¢ jedng rekag za uchwyt pétsprzegu z jednoczesnym podparciem drugg reka
korpusu od dotu,

b- unies¢ pétsprzeg na wysokosé¢ haka ciegtowego lokomotywy lub wagonu w ten sposéb,
aby korpus byt ustawiony w gére (okoto 900) w stosunku do osi wzdtuznej haka ciegtowego,
c- zatozy¢ patgk w paszcze haka ciegtowego opuszczajgc korpus do pozycji zablokowania
sie potsprzegu na haku,

d- zatozy¢ hak drgzka pomocniczego w uchwyt znajdujgcy sie w gornej czesci korpusu



potsprzegu, jednoczesnie opierajgc drgzek na zderzakach lokomotywy pomocniczej.

3) maszynista lokomotywy pomocniczej dojezdza na odlegtos¢ okoto 1,5 m od czota
elektrycznego zespotu trakcyjnego na sygnat kierujgcego manewrami (np.kierownika poci) i
zahamowuje lokomotywe hamulcem dodatkowym oraz recznym lub postojowy

4) maszynista elektrycznego zespotu trakcyjnego na sygnat kierownika pociggu zamyka
drzwi w skfadzie elektrycznego zespotu trakcyjnego

5) jezeli na elektrycznym zespole trakcyjnym moze byé uruchomiona jazda, woéwczas do
stojgcej lokomotywy pomocniczej dojezdza elektryczny zespdt trakcyjny po odhamowaniu
sktadu. W pozostatych przypadkach lokomotywa pomocnicza dojezdza do stojgcego
elektrycznego zespotu trakcyjnego. Na wykonanie ruchéw manewrowych wymagane jest
podanie sygnatu zezwalajgcego przez kierujgcego manewrami,

6) jezeli dojezdza elektryczny zespo6t trakcyjny, wowczas potsprzeg naprowadza pomochik
maszynisty z lokomotywy pomocniczej a przy jednoosobowej obsadzie - maszynista
lokomotywy pomocniczej,

7) jezeli dojezdza lokomotywa pomocnicza, wéwczas poétsprzeg naprowadza pomocnik
maszynisty z lokomotywy pomocniczej a przy jednoosobowej obsadzie - maszynista z
elektrycznego zespotu trakcyjnego,

8) naprowadzanie potsprzegu odbywa sie podczas dojezdzania elektrycznego zespotu
trakcyjnego lub lokomotywy pomocniczej poprzez unoszenie jednego konca drgzka ku gorze
(drugi koniec oparty na zderzaku),

9) po potgczeniu elektrycznego zespotu trakcyjnego z lokomotywg pomocniczg drgzek
nalezy zdjg¢ i przechowywaé w elektrycznym zespole trakcyjnym,

10) tgczenie przewoddw powietrznych hamulca wraz z otwarciem kurkéw tych przewodow
wykonuje pracownik, ktory naprowadzat pétsprzeg

11) w kazdym przypadku za prawidtowe potgczenie lokomotywy pomocniczej z elektrycznym
zespotem trakcyjnym odpowiedzialny jest maszynista z elektrycznego zespotu trakcyjnego.
4. Przygotowanie pociggu i jazda z uzyciem potsprzegu

1) po potgczeniu lokomotywy pomocniczej z elektrycznym zespotem trakcyjnym nalezy
przeprowadzi¢ przewidziang postanowieniami Instrukcji Cw-1 Mw-56 probe hamulca
zespolonego. Prébe wykonuje maszynista lokomotywy pomocniczej przy udziale rewidenta
taboru lub druzyny konduktorskiej. Maszynista elektrycznego zespotu trakcyjnego obserwuje
w tym czasie wskazania manometrow w kabinie maszynisty elektrycznego zespotu
trakcyjnego. Fakt przeprowadzenia préoby hamulca zespolonego musi byé odnotowany w
dokumentacji pociggowej,

2) przed uruchomieniem pociggu prowadzonego przez lokomotywe pomocniczg maszynista
elektrycznego zespotu trakcyjnego opuszcza odbieraki prgdu i sprawdza, czy wszystkie
opadty,

3) w czasie prowadzenia lokomotywag pomocniczg pociggu ztozonego z elektrycznych
zespotdéw trakcyjnych predkosé jego nie moze przekraczac 60 km/h,

4) obstuge hamulca zespolonego pociggu zestawionego z elektrycznych zespotow
trakcyjnych ilokomotywy pomocniczej nalezy prowadzi¢ zgodnie z postanowieniami Instrukcji
Cw-1 Mw-56dla prowadzenia pociggu podwdjna trakcja,

5) w przypadkach szczegdlnych, gdy brak jest mozliwosci ciggniecia elektrycznych zespotéw
trakcyjnych lokomotywg pomocniczg i zachodzi koniecznos$¢ pchania elektrycznego zespotu
trakcyjnego przy uzyciu potsprzegu, manewr nalezy przeprowadzi¢ ze szczegoing
ostroznoscig z redkoscig do 5 km/h na odcinku do najblizszej stacji oraz ograniczy¢
spychanie do niezbednego minimum podczas manewrdw na torach stacyjnych

6) podczas jazdy maszynista elektrycznego zespotu trakcyjnego ze swojego miejsca w



kabinie sterowniczej zwraca uwage na prawidtowe dziatanie hamulca zespotu trakcyjnego i
jego wspotprace z lokomotywa pomocnicza,

7) ruszanie pociggu z miejsca przy uzyciu lokomotywy pomocniczej powinno odbywac sie w
sposob ptynny, bez szarpan.

5. Zakonczenie przeciggania pociggu.

1) po zakonczeniu przeciggania pociggu, po zahamowaniu lokomotywy pomocniczej i
elektrycznego zespotu trakcyjnego, pomocnik maszynisty lokomotywy pomocniczej roztgcza
sprzegi powietrzne po uprzednim zamknieciu kurkow, a przy pojedynczej obsadzie
lokomotywy pomocniczej czynnosci te wykonuje maszynista elektrycznego zespotu
trakcyjnego

2) roztgczenia potsprzegu ze sprzegiem Scharfenberga nalezy dokonaé po roztgczeniu
sprzegow powietrznych,

3) po zatrzymaniu sie lokomotywy pomocniczej w odlegtosci okoto 5 m od elektrycznego
zespotu trakcyjnego i jej zahamowaniu, pétsprzeg z haka lokomotywy pomocniczej zdejmuijg
ci pracownicy, ktorzy zaktadali pétsprzeg na hak w czasie fgczenia,

6. Pomocnik maszynisty, a przy pojedynczej obsadzie lokomotywy pomocniczej - maszynista
tej lokomotywy zobowigzany jest do udzielenia pomocy maszyniscie z elektrycznego zespotu
trakcyjnego do przeniesienia potsprzegu do najblizszej kabiny maszynisty elektrycznego
zespotu trakcyjnego (jezeli potsprzeg jest z elektrycznego zespotu trakcyjnego).



