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INSTRUKCJA DLA MASZYNISTY POJAZDU TRAKCYJINEGO

Rozdziat |

POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Przedmiot instrukcji 1. Instrukcja niniejsza ustala zakres podstawowych obowigzkow i
odpowiedzialno$¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego.

2. Przez maszyniste pojazdu trakcyjnego zwanym dalej ,maszynistg” nalezy rozumie¢
pracownika, ktory posiada kwalifikacje i wymogi zdrowotne okres$lone Rozporzgdzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 roku w sprawie wykazu stanowisk
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i
warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzgcy
pojazdy kolejowe (Dz.U.212, poz.2152) z pdzniejszymi zmianami i jest zatrudniony na
stanowisku maszynisty pojazdu trakcyjnego.

3. Przez uzywane w dalszej czesci niniejszej instrukcji pojecia:

1) ,pojazd trakcyjny” - nalezy rozumie¢ pojazd z napedem wiasnym - lokomotywy parowe,
elektryczne, spalinowe oraz elektryczne lub spalinowe zespoty trakcyjne, autobusy szynowe
oraz wagony spalinowe,

2) ,pojazd prowadzacy” - nalezy rozumie¢ pierwszy pojazd trakcyjny patrzgc w kierunku
jazdy pociggu

3) ,lokomotywa przyprzegowa” - nalezy rozumie¢ lokomotywe wpietg do sktadu pociggu za
lokomotywg prowadzgca lub na koncu pociggu w celu przestania jej miedzy stacjami,

4) ,trakcja wielokrotna” - nalezy rozumieé¢ potgczone ze sobg na sprzeg mechaniczny,
pneumatyczny oraz sterowniczy pojedyncze pojazdy trakcyjne, przez co uzyskuje sie
mozliwos¢ obstugi tych pojazdéw z jednego stanowiska sterowniczego przez jedng druzyne
trakcyjna.

5) ,lokomotywe nieczynng” - nalezy rozumie¢ lokomotywe nie wytwarzajgcg sity pociggowej,
odpowiednio przygotowang do transportu

6) ,lokomotywa pracujgca na popychu” - nalezy rozumieé czynng lokomotywe pracujgcg na
koncu pociagu,,

7) ,zaktad” - nalezy rozumie¢ jednostki organizacyjne posiadajgce na swoim ilostanie
inwentarzowym pojazdy trakcyjne,

8) ,ciezki pocigg towarowy” - jest to taki pocigg, ktbrego masa ogdlna jest wieksza niz %
maksymalnego obcigzenia danej serii lokomotywy, na danej linii.

9) ,ogtoszenia” - nalezy rozumie¢ forme przekazania zarzgdzen, decyzji, polecen i informacji
podawanych do wiadomosci druzynom trakcyjnym.

§2

Druzyna trakcyjna 1. Pojazd trakcyjny prowadzgcy obstuguje druzyna trakcyjna w obsadzie
jednoosobowej lub dwuosobowe;j.

2. Druzyna trakcyjna w obsadzie jednoosobowej sktada sie z maszynisty, a jezeli wymagana
jest obsada dwuosobowa sktada sie z maszynisty i pomocnika maszynisty.

3. Jednoosobowg obstuge stosuje sie:

1) w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkosciag nie przekraczajgcg 130km/h i
z lokomotywami elektrycznymi wyposazonymi w radiotgcznos¢ pociggowg oraz w urzgdzenia
kontrolujgce czujnosé maszynisty ,Samoczynne Hamowanie Pociggu” (SHP), ,,Czuwak



Aktywny” (CA) i Radio-Stop,

2) w pociggach prowadzonych lokomotywami spalinowymi wyposazonymi w radiotgcznosc
pociggowg oraz urzgdzenia kontrolujgce czujnos¢ maszynisty (SHP i CA lub tylko CA),

3) przy jezdzie luzem pojazdow trakcyjnych nie wyposazonych w urzgdzenia wymienione w
punkcie 1 2, przy czym predkos¢ tych jazd nie moze przekracza¢ 60km/h,

4) w obstudze lokomotyw manewrowych o mocy do 600kW, wykonujgcych statg prace
manewrowa.

4. Lokomotywy spalinowe jednokabinowe o mocy wiekszej niz 600kW wyznaczone do pracy
manewrowej powinny by¢ obstugiwane dwuosobowo. W zaleznosci od rodzaju
wykonywanych prac i warunkéw miejscowych zgode na obstuge jednoosobowg lokomotyw o
mocy wiekszej niz 600kW moze udzieli¢ dyrektor zaktadu taboru po uprzednim uzgodnieniu
z wtasciwymi zaktadami infrastruktury kolejowej, zaktadami przewozéw pasazerskich,
zaktadami przewozow towarowych lub zaktadami elektroenergetyki kolejowe;j.

5. W trakcji wielokrotnej lokomotyw druzyna trakcyjna jest wieloosobowa i sktada sie z
maszynisty, a jezeli jest wymagana dwuosobowa obsada - z maszynisty i pomocnika
maszynisty na lokomotywie prowadzgcej oraz z pomocnika maszynisty lub maszynisty na
kazdej lokomotywie potgczonej

sprzegiem sterowania wielokrotnego, z maszynisty na kazdej lokomotywie nie potgczone;j
sprzegiem sterowania wielokrotnego z lokomotywg prowadzaca.

6. Druzyna trakcyjna, niezaleznie od ilosci zespotow trakcyjnych, autobuséw szynowych
wchodzacych w skiad trakcji wielokrotnej, sktada sie z maszynisty.

7. Na lokomotywie pracujacej na popychu druzyna trakcyjna sktada sie - z maszynisty, a
jezeli wymagana jest obsada dwuosobowa - z maszynisty i pomocnika maszynisty.

8. Maszyniscie podlega pomocnik maszynisty, kandydat na maszyniste i pomocnika
maszynisty oraz inni przydzieleni pracownicy.

9. Za wiasciwy skfad druzyny trakcyjnej odpowiedzialny jest dyspozytor.

§3

Znajomosc¢ obowiazujacych przepiséw wewnetrznych 1. Maszynista obowigzany jest
znac i stosowac w catosci:

1) niniejszg instrukcje w zakresie posiadanych kwalifikacji,

2) Instrukcje sygnalizacji na PKP —, lel E-1

3) Instrukcje dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego —, CT2 MT2

4) Instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy druzyn trakcyjnych elektrycznych i spalinowych
pojazdéw trakcyjnych— Mt-34a

2. Nizej wymienione instrukcje maszynista obowigzany jest zna¢ i stosowac w czesciach
dotyczgcych pracy maszynisty i pomocnika maszynisty, okreslonych przez pracodawce:

1) Instrukcje o prowadzeniu ruchu pociggéw na PKP —Irl

2) Instrukcje o radiotgcznosci pociggowej — Ir-5 (R 12),

3) Instrukcje o technice pracy manewrowej — Ir-9 (R 34),

4) Instrukcje obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego — Cw1l MW56
5) Instrukcje o ogrzewaniu wagonéw osobowych normalnotorowych —-MW62

6) Instrukcje o sposobie wypetniania i trybie postepowania z kartg pracy druzyny trakcyjnej i
pojazddw na kolejach normalnotorowych i szerokotorowych,

7) Instrukcje dla rewidenta taboru —, Cw2 MW28

8) Wytyczne postepowania przy przewozie kolejg towarow niebezpiecznych — Cpn-1.

3. Maszynista powinien znac i stosowac sie do wszelkich przepiséw, zwigzanych z jego
praca, przekazanych w sposob ustalony w zakfadzie



§4

Obowiazki i odpowiedzialnos¢ maszynisty 1. Maszynista obowigzany jest zna¢ (zgodnie z
posiadanymi uprawnieniami) budowe i obstuge serii pojazdéw trakcyjnych, jakie zostaty
przydzielone jednostce organizacyjnej, w ktorej jest zatrudniony do wykonywania pracy
pociggowej i pozapociggowe;.

2. Maszynista podczas wykonywania pracy obowigzany jest przestrzegac i stosowac sie do
obowigzujgcego go zakresu przepisow wskazanych

W niniejszej instrukcji.

3. Ponadto do obowigzkow maszynisty nalezy:

1) nadzorowanie i kierowanie pracg pomocnika maszynisty i pracownikéw szkolonych

2) praktyczne szkolenie pomocnika maszynisty, przydzielonego kandydata na maszyniste
lub pomocnika maszynisty w zakresie wiadomosci niezbednych do samodzielnego
wykonywania obowigzkéw na danym stanowisku,

3) doktadne, zgodne ze stanem faktycznym wypetnianie dokumentow zwigzanych z praca,
4) fachowe i doktadne opisywanie w odpowiednich dokumentacjach nieprawidtowosci w
pracy pojazdow trakcyjnych,

5) regularne uczeszczanie na pouczenia okresowe, poddawanie sie¢ wymaganym badaniom
lekarskim oraz sktadanie wymaganych egzaminodw,

4. Druzyna trakcyjna wyznaczona do obstugi trakcyjnej na odcinkach granicznych stosuje sie
do ustalen zawartych w porozumieniach granicznych.

5. W przypadku obstugi trakcyjnej na liniach lub odcinkach linii zarzgdéw kolei innych
panstw, maszynista stosuje sie do przepiséw obowigzujgcych we wtasciwym zarzadzie kolei.
6. W przypadku obstugi trakcyjnej na liniach lub odcinkach linii innych zarzgdcow linii,
maszynista stosuje sie do przepisdéw obowigzujgcych u tego zarzadcy, o czym maszynista
powinien zosta¢ poinformowany przez zarzadce infrastruktury.

7. Maszynista wykonujgcy prace na statym posterunku manewrowym obowigzany jest znaé
regulaminy techniczne stacji w czesci dotyczgcej jego pracy.

8. Maszynista obowigzany jest wykonywac prace w przydzielonej odziezy roboczej oraz
korzystac ze srodkéw ochrony indywidualnej, ponadto powinien dbaé o czysty i schludny
wyglad.

9. Podczas pracy maszynista obowigzany jest posiadac:

1) legitymacje pracownika,

2) prawo kierowania pojazdem kolejowym wydanym przez pracodawce,

3) aktualng karte znajomosci szlaku,

4) zezwolenie upowazniajgce do wstepu na obszar kolejowy pozostajacy w zarzgdzie PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A,

5) wypetniong karte pracy druzyny trakcyjnej i pojazdéw Mt-514,

6) aktualne rozkfady jazdy z dodatkami - niezbedne do prowadzenia pociggu na
wyznaczonym odcinku,

7) wymagane upowaznienia (np. przepustka graniczna, itp.).

10. Maszynista odpowiedzialny jest za wykonywanie pracy i obstuge przydzielonego pojazdu
trakcyjnego w sposob gwarantujgcy bezpieczenstwo ruchu kolejowego, w szczegolnosci:

1) wykonywanie pracy pociggowej i pozapociggowej zgodnie z obowigzujgcymi maszyniste
postanowieniami przepiséw,

2) prawidtowe potgczenie pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu i za otwarcie kurkéw
koncowych przewodu hamulcowego miedzy lokomotywa, a sktadem pociggu,

3) prawidtowe potgczenie sprzegu ogrzewczego miedzy lokomotywa, a sktadem pociggu,

4) prawidtowg eksploatacje przydzielonego mu pojazdu trakcyjnego wraz ze znajdujgcymi sie



na nim urzgdzeniami i wyposazeniem,

5) przestrzeganie rozkladowego czasu jazdy pociggu,
6) oszczedng gospodarke paliwowg i energetyczng,
7) przestrzeganie przepisow i zasad bhp.

§5

Zaleznos¢ funkcjonalna i organizacyjna maszynisty 1. Maszynista podlega naczelnikowi
sekcji eksploatacji taboru trakcyjnego

2. Nadzér w zakresie pracy maszynisty w zmianie roboczej sprawujg dyspozytorzy okresleni
w regulaminach organizacyjnych Zaktadow.

3. Maszynista, podczas obstugi pociggu, w sprawach zwigzanych z ruchem pociggu
wykonuje polecenia kierownika pociggu i dyzurnego ruchu. Natomiast w czasie pracy
manewrowej w zakresie wykonywanej pracy wykonuje polecenia kierownika manewréw.

4. Maszynista w czasie wykonywania pracy na pojezdzie trakcyjnym stosuje sie do polecen
wydawanych przez maszynistéw instruktorow, kontrolerow w przypadku stwierdzenia, ze
wystepujg nieprawidtowosci w zakresie przestrzegania obowigzujgcych maszyniste
przepisow dotyczacych:

1) obstugi pojazdéw trakcyjnych,

2) prowadzenia pociggu,

3) wykonywania pracy pozapociggowe;j,

4) przestrzegania dyscypliny pracy,

5) bhpi p. poz.

§6

Przewozenie oso6b i przedmiotéw w pojezdzie trakcyjnym 1. Prawo wstepu i przejazdu w
czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego, poza druzyng trakcyjng posiadajg nastepujace osoby:
1) Maszynista posiadajgcy udokumentowang znajomos¢ linii kolejowych (szlaku) jadacy z
maszynistg PKP CARGO S.A prowadzgcym pocigg na nie znanym dla niego szlaku,

2) kierownik prowadzonego pociggu wezwany przez maszyniste,

3) druzyna trakcyjna PKP CARGO S.A. udajgca sie do podjecia pracy lub po zakonczeniu
pracy na pojezdzie trakcyjnym, jezeli nie ma innej mozliwosci przejazdu,

4) maszynista, pomocnik maszynisty PKP CARGO S.A. jadacy na zapoznanie szlaku na
podstawie wystawionej karty pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow,

5) pracownicy druzyn manewrowych i konduktorskich pociggéw towarowych PKP CARGO
S.A. w rejonie wykonywanej pracy, jezeli nie mogg zaja¢ innego odpowiedniego miejsca w
pociagu,

6) osoby legitymujgce sie z dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami oraz
zezwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty, ktérych wzory podano do wiadomosci
pracownikom druzyn trakcyjnych,

7) osoby, ktérych przejazd regulujg inne postanowienia, np. wskazane w rozkazie pisemnym
S

2. Maszynista ma obowigzek od osob uprawnionych do przejazdu w kabinie zazgdac po ich
wejsciu dokonania adnotacji w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem o celowosci
odbywania przejazdu.

3. W kabinie maszynisty lokomotywy nie moze sie znajdowac¢ jednoczes$nie wiecej niz cztery
osoby tgcznie z obstugg tej lokomotywy, a w kabinie zespotu trakcyjnego, wagonu
spalinowego i autobusu szynowego nie wiecej niz trzy osoby fgcznie z obstugg tego pojazdu
trakcyjnego. Postanowienie to nie dotyczy jazd probnych i doswiadczalnych, podczas ktorych



obowigzujg zasady zawarte w regulaminach tych jazd.

4. Osobom jadacym w kabinie maszynisty nie wolno utrudnia¢ pracy obstudze pojazdu
trakcyjnego. W takim przypadku maszynista ma prawo zazgdac opuszczenia kabiny.

5. Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone, (kabina ta powinna byc¢
zamknieta), z wyjatkiem:

1) pracownikow realizujgcych jazdy prébne, doswiadczalne, kontrolne,

2) przejazdu druzyny trakcyjnej PKP CARGO S.A., o ktérej mowa w ust.1 pkt. 3, jezeli nie
moze ona zaja¢ miejsca w skfadzie pociggu lub w czynnej kabinie maszynisty,

3) przejazdu konwojenta dla obserwacji jazd pociggdéw kursujgcych miedzy bazami
montazowymi lub demontazowymi i miejscem robét na szlaku, albo w celu obserwacii
wagonu z przekroczong skrajnia,

4) przejazdu funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei (SOK) dla obserwacji konwojowanego
pociagu towarowego,

5) innych osob, na ktére PKP CARGO S.A. wyrazita zgode.

6. Nieczynng kabine maszynisty elektrycznych zespotéw trakcyjnych, autobuséw szynowych,
maszynista w razie potrzeby musi udostepnic kierownikowi pociggu do wykorzystania w
zakresie natozonych na niego obowigzkdéw. W tym celu kierownik pociggu osobiscie
przejmuje klucze od maszynisty do drzwi wejsciowych nieczynnej kabiny i ponosi
odpowiedzialno$¢ za stan urzadzen i wyposazenia.

7. Podczas korzystania z nieczynnej kabiny maszynisty niedozwolone jest:

1) przebywanie w kabinie oséb nie wchodzacych w skiad druzyny pociagowe;j,

2) dokonywanie przetgczen znajdujgcych sie tam urzadzen.

8. Maszynista moze przewozi¢ w pojezdzie trakcyjnym tylko przedmioty niezbedne do
wykonywania pracy oraz przesyiki na zasadach okreslonych odrebnymi przepisami
wewnetrznymi PKP CARGO S.A.

§7

Znajomos¢ szlaku 1. Znajomos$c¢ szlaku polega na znajomosci warunkéw technicznych
danej linii lub odcinka linii kolejowej, po ktoérej maszynista prowadzi pocigg, a przede
wszystkim na znajomosci:,

1) rodzaju blokady liniowej stosowanej na danej linii,

2) usytuowania sygnalizatoréw,

3) usytuowania stacji, torow gtéwnych zasadniczych, gtéwnych dodatkowych, peronéw i
miejsc zatrzymania pociagu,

4) ogodlnej orientacji odnosnie usytuowania przejazdow kolejowych lezgcych w poziomie szyn
i sposob ich zabezpieczenia,

5) ogdinej orientacji usytuowania mostow, tuneli i innych obiektéw oraz profilu linii.

2. Jezeli maszynista nie posiada znajomosci szlaku, po ktérym ma prowadzi¢ pociag,
powinien postgpi¢ zgodnie z postanowieniami Instrukcji Ir1.

3. Maszynista nabywa znajomos¢ szlaku po dokonaniu czterech jazd na danym odcinku w
czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego prowadzgcego, z czego dwie nalezy wykonaé w porze
miedzy zmrokiem a $witem. Jako jedng jazde nalezy rozumie¢ przejazd tam i z powrotem.
4. Znajomos¢ szlaku zatraca sie po uptywie szesciu miesiecy od ostatniej jazdy na danej linii
(odcinku linii kolejowej) w charakterze pracownika druzyny trakcyjnej. Odzyskuje sie
znajomosc¢ szlaku po dokonaniu dwdéch jazd w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego
prowadzgcego, z czego jedna powinna by¢ w porze miedzy zmrokiem a switem.

5. W przypadku braku jazd na danej linii (odcinku linii kolejowej) powyzej dwéch lat,
odzyskanie znajomosci szlaku winno sie odby¢ na zasadach wymienionych w ust. 3.



niniejszego paragrafu.

6. Do rejestracji znajomosci szlaku stuzy ,Karta znajomosci szlaku” wydawana maszyniscie
w cyklu rocznym. Wzér karty znajomosci szlaku stanowi zatgcznik nr1do niniejszej instrukciji.
7. Maszynista obowigzany jest z dwumiesiecznym wyprzedzeniem zgfosi¢ termin utraty
znajomosci szlaku kierujgcemu komérkg organizacyjng eksploatacji pojazdow trakcyjnych, w
ktorej jest zatrudniony.

8. W przypadkach szczegdlnych warunki i sposéb nabywania znajomosci szlaku mogg by¢
okreslone odrebnie przez PKP CARGO S.A.

Rozdziat ll

OBOWIAZKI MASZYNISTY W CZASIE WYKONYWANIA PRACY

§8

Obowiazki maszynisty przy rozpoczynaniu pracy 1. Maszynista obowigzany jest zgtosi¢
sie do pracy w wyznaczonym miejscu i czasie, uzyska¢ od wtasciwego dyspozytora
niezbedne informacje o zakresie wykonywanej przez niego pracy.

2. Jezeli nie moze stawi¢ sie do pracy, to zobowigzany jest niezwtocznie powiadomic¢ o tym
witasciwego dyspozytora, nie pozniej jednak niz dwie godziny przed rozpoczeciem pracy.

3. Maszynista ma obowigzek podjg¢ prace w stanie psychofizycznym umozliwiajgcym
bezpieczne wykonywanie wyznaczonych zadan.

4. Maszynista przed podjeciem pracy zobowigzany jest do zapoznania sie z wydanymi
ogtoszeniami i potwierdzenia tego faktu podpisem w sposéb ustalony w zaktadzie

5. Maszynista powinien otrzymac¢ do wykonania pracy, pojazd trakcyjny sprawny,
dopuszczony do eksploatacji i serii zgodnej z rozktadem jazdy. Dopuszcza sie w
uzasadnionych przypadkach mozliwos¢ zastosowania innej serii pojazdu trakcyjnego (w tym
Z przyczyn technicznych lub ruchowych).

6. Jezeli przyjecie pojazdu trakcyjnego ma nastgpié¢ na terenie zaktadu, maszynista ma
obowigzek pobrac ksigzke poktadowg pojazdu z napedem i klucze do pojazdu trakcyjnego.
7. Na lokomotywie po wymaganym przegladzie technicznym, maszynista zobowigzany jest:
1) sprawdzi¢ w ksigzce pokfadowej pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce wykonanie
przegladu, odnotowanych napraw, prawidtowego dziatania uktadéw urzgdzen hamulcowych,
celem upewnienia sie o0 przydzieleniu mu do obstugi pojazdu sprawnego technicznie,

2) w miejscach dostepnych lokomotywy dokona¢ wzrokowych, zewnetrznych i wewnetrznych
ogledzin, celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakow.

3) sprawdzic¢:

a- ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego, b- ilos¢ paliwa w zbiornikach,

c- poziomy oleju w dostepnych zespotach i podzespotach nadwozia i podwozia lokomotywy
bez koniecznosci korzystania z kanatu rewizyjnego,

d- stan plomb na urzgdzeniach czujnosci maszynisty i przyciskach Radio-Stop,

e- prawidtowo$¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN,

f- tasme w predkosciomierzu - w razie potrzeby zatozy¢é. W przypadku predkosciomierza
elektronicznego przygotowaé do zapisu okreslonych parametrow w eksploatacji lokomotywy,
g- wyposazenie i jego termin waznosci,

4) uruchomi¢ lokomotywe oraz sprawdzic:

a- stuchowo i wzrokowo jej prace,

b- sprawnos¢ radiotgcznosci pociggowej i Radio-Stopu oraz urzgdzeh czujnosci maszynisty -
fakt sprawdzenia odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

c- osygnalizowanie lokomotywy i sygnaty dzwiekowe,

d- sprawnos$c¢ urzadzen ogrzewania pociggu,



e- przed uruchomieniem jazdy sprawdzi¢ czy hamulce reczne (postojowe) na pojezdzie
trakcyjnym sg odhamowane.

8. W trakcie przyjecia sktadu ztozonego z elektrycznych zespotéw trakcyjnych, autobusu
szynowego lub wagonu spalinowego po wymaganym przegladzie technicznym, maszynista
zobowigzany jest:

1) sprawdzi¢ w ksigzkach pokfadowych pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce
wykonanie przegladow, odnotowanych napraw, celem upewnienia sie o przydzieleniu mu do
obstugi pojazdéw sprawnych technicznie,

2) sprawdzic:

a- ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,

b- ilos¢ paliwa w zbiornikach,

c- poziomy oleju w dostepnych podzespotach i zespotach autobusu szynowego, wagonu
spalinowego bez koniecznosci korzystania z kanatu rewizyjnego,

d- stan plomb na urzgdzeniach czujnosci maszynisty oraz na przyciskach Radio-Stop,

e- prawidtowos¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN,

f- wzrokowo prawidtowos¢ potgczenia elektrycznych zespotéw trakcyjnych lub autobuséw
szynowych,

g- tadme w predkosciomierzu - w razie potrzeby zatozy¢. W przypadku predkosciomierza
elektronicznego przygotowac do zapisu okreslonych parametrow w eksploataciji,

h- wyposazenie na pojezdzie oraz termin jego waznosci,

3) uruchomi¢ elektryczny zespoét trakcyjny (elektryczne zespoty trakcyjne wchodzgce w sktad
pociggu), autobus szynowy lub wagon spalinowy oraz sprawdzic:

a- stuchowo i wzrokowo prawidtowosc ich pracy,

b- radiotgcznosé pociggowa, Radio-Stop, urzgdzenia czujnosci maszynisty - fakt
sprawdzenia odnotowaé w ksigzce pokfadowej pojazdu z napedem,

4) dokona¢ z rewidentem taboru wymagang prébe hamulca pociggu oraz sprawdzic
osygnalizowanie pojazdu i sygnaty dzwieckowe.

9. Podczas przyjmowania lokomotywy bedacej w okresie miedzyprzeglgdowym, maszynista
ma obowigzek:

1) sprawdzi¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce wykonanie
odnotowanych napraw oraz wazno$¢ przegladu technicznego, celem upewnienia sie o
przydzieleniu mu do obstugi lokomotywy sprawnej technicznie,

2) z poziomu toru w miejscach dostepnych lokomotywy dokona¢ wzrokowych ogledzin
zewnetrznych i wewnetrznych, celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub
brakow.

3) sprawdzic¢:

a- ilos¢ ptynu w uktadzie chiodzenia silnika spalinowego,

b- ilos¢ paliwa w zbiornikach,

c- poziomy oleju w dostepnych z poziomu toru podzespotach i zespotach nadwozia i
podwozia lokomotywy,

d- stan plomb na urzadzeniach czujnosci maszynisty, przyciskach Radio-Stopu,

e- prawidtowos$¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN,

f- tasme w predkosciomierzu - w razie potrzeby zatozy¢é. W przypadku predkosciomierza
elektronicznego przygotowaé do zapisu okreslonych parametrow w eksploatacji lokomotywy,
g- wyposazenie lokomotywy oraz terminy jego waznosci,

4) uruchomi¢ lokomotywe oraz sprawdzic:

a- stuchowo i wzrokowo jej prace,

b- osygnalizowanie i sygnaty dzwigkowe,



c- radiotgcznos¢ pociggowa, Radio - Stop, urzadzenia czujnosci maszynisty - fakt
sprawdzenia odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

d- sprawnos¢ urzadzen ogrzewania pociggu,

5) przed uruchomieniem jazdy sprawdzi¢ czy hamulce reczne (postojowe) na lokomotywie sg
odhamowane.

10. Podczas przyjmowania elektrycznego zespotu trakcyjnego, autobusu szynowego,
wagonu spalinowego bedgcego w okresie miedzyprzeglgdowym, maszynista ma obowigzek:
1) sprawdzi¢ w ksigzkach pokfadowych pojazdu z napedem zapisy potwierdzajgce
wykonanie odnotowanych napraw oraz waznosc¢ przegladu, celem upewnienia sie o
przydzieleniu mu do obstugi sprawnego technicznie sktadu pociggu ztozonego z
elektrycznych zespotéw trakcyjnych, autobusu szynowego lub wagonu spalinowego,

2) sprawdzi

a- ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego autobusu szynowego,

b- iloé¢ paliwa w zbiornikach autobusu szynowego, wagonu spalinowego,

c- poziomy oleju w dostepnych podzespotach i zespotach autobusu szynowego, wagonu
spalinowego,

d- stan plomb na urzgdzeniach czujnosci maszynisty, przycisku Radio-Stop,

e- prawidtowos¢ zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN

f- prawidtowos¢ potgczenia elektrycznych zespotéw trakcyjnych,

g- tasme w predkosciomierzu - w razie potrzeby zatozyé. W przypadku predkosciomierza
elektronicznego przygotowaé do zapisu okreslonych parametréow w eksploatacji,

h- wyposazenie na pojezdzie oraz termin jego waznosci,

3) uruchomi¢ elektryczny zespoét trakcyjny (elektryczne zespoty wchodzgce w sktad pociggu),
autobus szynowy lub wagon spalinowy oraz sprawdzic:

a- stuchowo i wzrokowo ich prace

b- radiotgcznosé pociggowa, Radio-Stop, urzadzenia czujnosci maszynisty - fakt
sprawdzenia odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem

4) dokonac¢ z uprawnionym pracownikiem wymaganej proby hamulca pociggu oraz
sprawdzi¢ osygnalizowanie pojazdu i sygnaty dzwiekowe.

11. W wyznaczonym czasie i miejscu zgtosi¢ pojazd trakcyjny do pracy.

12. W trakcie pracy maszynisty w obsadzie dwuosobowej tj. wraz z pomocnikiem
maszynisty, czynnosci wymienione w ust.6,7,9 maszynista wykonuje wspdlnie z
pomocnikiem maszynisty.

13. W przypadku wyznaczenia lokomotywy do prowadzenia pociggu lub wykonywania
manewrow z tadunkami niebezpiecznymi sprawdzi¢, czy jest wyposazona dodatkowo w
sprzet wymagany Instrukcjg Mt-34a

14. Jezeli w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista stwierdzi
nieprawidtowosci, ktére uniemozliwiajg bezpieczne wykonanie pracy tym pojazdem, to
powinien stwierdzone nieprawidtowosci zgtosi¢ dyspozytorowi i odnotowac w ksigzce
poktadowej pojazdu z napedem.

§9

Dojazd lokomotywy do skladu pociagu Obowiazki maszynisty przy dojezdzaniu do
sktadu pociggu 1. na dojazd do sktadu pociggu maszynista musi otrzymac zgode
uprawnionego pracownika,

2. dojazd do skfadu pociggu moze nastgpi¢ z predkoscig nie przekraczajgcg 3 km/h
(pojazdem dwukabinowym z kabiny czotowej w kierunku jazdy), po uprzednim zatrzymaniu
pojazdu w odlegtosci okoto 5m od skfadu i przygotowaniu sprzegu srubowego, przewodu



gtébwnego hamulcowego i zasilajgcego zgodnie z postanowieniami Instrukcji Cw1

3. dojazd do skfadu pociggu lokomotywg elektryczng jednosystemowg winien odbywac sie
przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu.

4. w przypadku lokomotywy wielosystemowej, oraz jednosystemowej przystosowanej do
pracy na sieci obcego zarzadcy kolei dojazd do sktadu pociggu lokomotywg elektryczng
odbywa sie przy jednym podniesionym odbieraku pradu,

5. fgczenie lokomotywy ze sktadem pociggu moze nastgpi¢ wytgcznie podczas postoju
pojazddéw, a po potgczeniu lokomotywy z pociggiem maszynista ma obowigzek sprawdzic¢
prawidtowos$¢ wykonanego potgczenia.

§10

Przygotowanie pociagu do jazdy Do obowigzkéw maszynisty przy przygotowaniu pociggu
do jazdy nalezy:

1. wtasciwe wykonywanie czynno$ci w czasie przeprowadzania przez uprawnionego
pracownika wymaganej proby hamulcéw pociagu,

2. w przypadku druzyny trakcyjnej dwuosobowej na lokomotywie wyznaczonej do
prowadzenia pociggu towarowego, w stacjach bez posterunku rewizji technicznej wagonow
lub gdy nie ma wyznaczonych pracownikéw stacyjnych, maszynista zleca pomocnikowi,
wykonanie wymaganej proby hamulca pociggu, ktéry wczesniej zostat poddany ogledzinom
technicznym,

3. wlasciwe osygnalizowanie czota pociggu,

4. za pomocg radiotelefonu zgtosi¢ dyzurnemu ruchu gotowosc¢ pociggu do odjazdu,
jednoczesnie informujgc o wszelkich odchyleniach od parametrow okreslonych w rozktadzie
jazdy,

5. odjazd pociggu moze nastgpi¢ po otrzymaniu zezwolenia na jazde oraz dokumentéw
pociggowych okreslonych w instrukgji Ir-1 (R-1).

6. w przypadku koniecznosci wigczenia ogrzewania poc. postgpi¢ zgodnie z
postanowieniami Instrukcji (Mw-62) i Mt-34a

§11

Rozruch pociagu 1. W ruchu pasazerskim podczas rozruchu nalezy:

1) rozruch pociggu przeprowadzaé w sposéb nie powodujgcy szarpan, zadziatania
przekaznikéw nadmiarowych lub utraty przyczepnosci kot napedowych z szyng, jednak
dajgcy uzyskanie mozliwie najwiekszego przyspieszenia,

2) w przypadku niewtasciwego dziatania urzgdzeh samoczynnego rozruchu, powodujgcych
szarpania w sktadzie pociggu, dziatanie przekaznikédw nadmiarowych lub utrate
przyczepnoséci két napedowych przejsé na rozruch reczny,

2. W ruchu towarowym w czasie rozruchu nastawnik jazdy lokomotywy przestawia¢ powoli
od pierwszej pozyciji jezdnej - do momentu naciggniecia catego sktadu. Jezeli istnieje
uzasadniona obawa wystgpienia utraty przyczepnosci kot z szyng nalezy:.

1) uruchomi¢ piasecznice przed kazdym przestawieniem nastawnika jazdy w dalsze
potozenie. Podczas przejazdu po zwrotnicach nie nalezy uzywac piasku,

2) stosowac¢ przyhamowania két napednych oraz uktad kompensacji odcigzenia osi(jezeli
pojazd jest wyposaz. w taki uktad

3. Na lokomotywach elektrycznych z rozruchem oporowym nalezy dgzy¢ do szybkiego
uzyskania jazdy bezoporowej.

4. Jezeli prad rozruchu wzrasta do wielkosci zagrazajgcej utratg przyczepnosci kot wzglednie
mogacej spowodowac zadziatanie przekaznikéw ochronnych, a skfad pociggu nie rusza



nalezy

1) w stacji zazgdac¢ przeprowadzenia szczegdtowej préby hamulcéw,

2) na szlaku przy jednoosobowej obsadzie trakcyjnej wykona¢ hamowanie petne, a
nastepnie napetni¢ przewdd gtéwny hamulca. Jezeli przy prébie rozruchu pocigg nie rusza
nalezy fakt ten zgtosi¢ dyzurnemu i zazgda¢ pomocy

3) na szlaku przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej sprawdzi¢ dziatanie hamulcow we
wtasnym zakresie

5. Niezaleznie od serii lokomotywy elektrycznej jednosystemowej, rozruch ciezkiego pociggu
towarowego nalezy przeprowadza¢ przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu do
momentu osiggniecia jazdy bezoporowej na uktadzie jazdy szeregowe;.

§12

Obowiazki maszynisty w czasie prowadzenia pociagu lub jazdy luzem 1. Po
uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzadzen hamulcowych poprzez
wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami Instrukcji Cw1

2. W czasie jazdy maszynista obowigzany jest

1) obserwowac sygnalty i scisle stosowac sie do nich oraz zwraca¢ uwage na prowadzony
pociag. Przy mijaniu posterunkdw ruchu i straznic przejazdowych powinien uwazaé, czy ich
obstuga nie podaje sygnatéw, a w przypadku podawania stosowac sie do nich,

2) podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowaé droge przebiegu,

3) obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktérym prowadzi pociagg i w miare
mozliwosci na torach sgsiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek niewtasciwosci zgtosic
najblizszemu posterunkowi ruchu,

4) prowadzi¢ pocigg zgodnie z wewnetrznym rozktadem jazdy, dodatkami do niego i
otrzymanymi rozkazami pisemnymi. W zadnym jednak przypadku nie mozna przekraczac¢
predkoséci konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego i predkosci wskazanej w wewnetrznym
rozktadzie jazdy.

3. Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢ natezenie Swiatet reflektorow w nastepujacych
okolicznosciach:

1) podczas postoju pociggu w obrebie stacji,

2) przed mijaniem sie z pociggiem i innym pojazdem kolejowym jadgcym z przeciwnego
kierunku,

3) podczas jazdy na szlakach potozonych réwnolegle lub pod katem ostrym w bliskiej
odlegtosci od drog kotowych przed mijaniem sie z pojazdami drogowymi,

4) w innych okolicznosciach, w ktérych zredukowanie natezenia Swiatta moze przyczynic sie
do zwigkszenia bezpieczenstwa jazdy innych uzytkownikow toru lub drogi.

4. Jezeli zachodzi konieczno$¢ zatrzymania ciezkiego pociggu towarowego nalezy
zatrzymac go w miejscu utatwiajgcym pézniejszy rozruch, majgc jednak na uwadze
widocznos¢ podawanych dla pociggu sygnatéw. Nie dotyczy to koniecznosci nagtego
zatrzymania pociggu.

5. Podczas podjezdzania do semafora wskazujgcego sygnat ,St6j” maszynista powinien tak
regulowaé predkos¢, aby zatrzymac pocigg mozliwie blisko semafora, jednak bez ryzyka
pominiecia go, przy czym obraz sygnatu na semaforze powinien by¢ widoczny przez czotowg
szybe pojazdu trakcyjnego.

6. Wszystkie zauwazone usterki w dziataniu urzgdzen sygnalizacyjnych obowigzany jest
niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu ostatniego minietego posterunku ruchu lub
najblizszego.

7. Dla unikniecia uszkodzen odbierakéw pradu badz przeniesienia napiecia na uszyniong



sie€ trakcyjng elektryczne pojazdy trakcyjne w czasie przeciggania ich przez odcinki linii bez
napiecia w sieci trakcyjnej muszg mie¢ opuszczone odbieraki prgdu przez caty czas
przejazdu

8. W przypadku przeciggania elektrycznego zespotu trakcyjnego lokomotywa, za prawidtowe
potgczenie lokomotywy z elektrycznym zespotem trakcyjnym odpowiedzialny jest maszynista
z elektrycznego zespotu trakcyjnego. Postepowanie w tym przypadku zawarte jest w
Zatgczniku Nr 3 do Instrukcji Ct-2 (Mt-2) oraz w postanowieniach Instrukcji Mt-34a.

9. Przed roztgczeniem obwodu gtdéwnego pojazdu trakcyjnego stycznikami liniowymi za
pomocg przycisku na pulpicie, dokona¢ cofniecia nastawnika gtéwnego (jazdy) do
poczatkowych pozycji jazdy oporowej danego ukfadu potgczen silnikdw trakcyjnych.

10. Zabrania sie wylgczania podczas jazdy w czynnych kabinach maszynisty pojazdow
trakcyjnych sprawnych urzgdzen kontroli prowadzenia pociggu, czuwaka aktywnego, SHP i
urzgdzen radiotgcznosci pociggowej. Urzgdzenia radiotgcznosci na pojezdzie trakcyjnym
powinny by¢ ustawione na wtasciwy dla danego rejonu kanat pracy radiotelefonu

11. W przypadku jazdy pociggiem przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej fakt uszkodzenia
urzadzenia czujnosci nalezy odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem i
kontynuowacé jazde do stacji docelowej.

12. Maszynista obstugujgcy jednoosobowo pojazd trakcyjny powinien wezwac do kabiny
sterowniczej kierownika pociggu, jezeli w czasie jazdy pociggiem wystgpi co najmniej jeden z
przypadkéw:

1) prowadzenia pociggu w trudnych warunkach atmosferycznych (silna mgta, ulewny deszcz,
Sniezyca, itp.),

2) nie dziatania urzadzen kontrolujgcych czujnosé maszynisty, SHP i czuwaka aktywnego na
pojezdzie trakcyjnym,

3) uszkodzenia radiotelefonu przewoznego na pojezdzie trakcyjnym,

4) uszkodzenia urzgdzen sterowania drzwiami z pulpitu sterowniczego maszynisty

13. W takim przypadku przejscie kierownika pociggu do i z pojazdu trakcyjnego powinno
odbywac sie na stacjach przylegtych do miejsca wystgpienia usterki, po uprzednim
zatrzymaniu pociggu, o czym z odpowiednim wyprzedzeniem w czasie, nalezy powiadomi¢
dyzurnego ruchu.

14. W przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowej lub wszystkich urzgdzen kontrolujgcych czujno$¢ maszynisty (SHP, czuwak
aktywny), w czasie jazdy pociggiem bez druzyny konduktorskiej, maszynista obstugujgcy
jednoosobowo pojazd trakcyjny moze doprowadzi¢ pocigg tylko do najblizszej stacji

15. W przypadku uszkodzenia radiotelefonu maszynista winien powiadomi¢ o tym dyzurnego
ruchu najblizszej stacji i postepowaé zgodnie z postanowieniami instrukcji Ir-5 (R-12).

16. W przypadku jazdy dwéch lub wiecej czynnych lokomotyw elektrycznych spietych razem
nie moze by¢ podniesionych wiecej niz trzy odbieraki pradu (nie dotyczy to przypadku
oszronienia sieci i rozruchu ciezkiego pociggu towarowego).

17. Podczas postoju pociggu na stacjach posrednich, nalezy dokonaé wzrokowych ogledzin
wewnetrznych i zewnetrznych w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego — jezeli pozwala
na to miejsce i czas postoju.

18. Podczas jazdy na pojezdzie trakcyjnym muszg by¢ zatgczone i pracowac wentylatory
chtodzenia silnikow trakcyjnych.

19. W czasie obstugi pojazdu trakcyjnego wyposazonego w komputerowy system sterowania
i diagnostyki nalezy zwraca¢ uwage na tres¢ komunikatow wyswietlanych na panelu
operatorskim i $cisle sie do nich stosowac



20. Podczas jazd doswiadczalnych i probnych obowigzujg zasady obstugi pojazdu
trakcyjnego okreslone w regulaminie tych jazd

§13

Przeszkody w ruchu pociggow 1. Maszynista obowigzany jest niezwlocznie zatrzymac
pocigg w nastepujgcych przypadkach:

1) na sygnat ,St6j” podawany jakimkolwiek sposobem,

2) po ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu ,Alarm”,

3) jezeli semafor wskazuje sygnat watpliwy lub sygnalizator Swietlny jest ciemny,

4) jezeli pomimo podawanych sygnatéw ,Bacznos¢” nie usuwajg sie z toru ludzie lub
zwierzeta,

5) dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze uniemozliwiajgcej przejazd.

6) uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w sposéb uniemozliwiajgcy jego dalszg jazde,

2. W przypadku wystgpienia w prowadzgcym pojezdzie trakcyjnym usterki nie wymagajgcej
natychmiastowego zatrzymania pociggu maszynista powinien starac sie zatrzymac pocigg w
miare mozliwosci na poziomym profilu toru szczegélnie przy prowadzeniu ciezkich pociggéow
towarowych.

3. W kazdym przypadku nieplanowanego zatrzymania pociggu lub pojazdu trakcyjnego na
szlaku, maszynista obowigzany jest fakt ten niezwtocznie zgtosi¢ do najblizszego posterunku
ruchu.

4. Jezeli nieplanowane zatrzymanie pociggu spowodowane zostato uszkodzeniem pojazdu
trakcyjnego, maszynista obowigzany jest w ciggu 15 minut podja¢ decyzje odnosnie
mozliwosci kontynuowania dalszej jazdy, powiadamiajgc o tym najblizszy posterunek ruchu.

§ 14

Obowiazki maszynisty w czasie wykonywania pracy manewrowej 1. Zakres czynnosci
druzyny trakcyjnej przy wykonywaniu pracy manewrowej ustalajg postanowienia niniejszej
instrukciji, Instrukcji Ir-1 (R-1) i Ir-9 (R-34) oraz regulaminu technicznego stacji.

2. Lokomotywa pociggowg dopuszcza sie jedynie manewry ze sktadem prowadzonego
pociggu (wystawienie lub dodawanie wagonéw) na stacjach, gdzie brak jest lokomotywy
manewrowej lub w danej sytuacji nie mozna jej do tego celu uzyc¢.

3. W czasie manewrow wag. silnikowym, autobusem szynowym, zespotem trakcyjnym lub
samg lokomotywg dwukabinowa, jazda winna odbywac sie zawsze z czotowej kabiny
sterowniczej, {j. tej, ktéra jest pierwsza w kierunku jazdy

4. Jednym elektrycznym zespotem trakcyjnym mozna jednoczesnie przetaczaé jeden
nieczynny elektryczny zespét trakcyjny. Przetaczanie elektrycznym zespotem trakcyjnym z
wytgczong grupg silnikow trakcyjnych innego nieczynnego elektrycznego zespotu
trakcyjnego jest zabronione.

5. W czasie prowadzenia manewrow druzyna trakcyjna powinna zwracac¢ uwage na
bezpieczenstwo osob zatrudnionych przy manewrach

§ 15

Przekazanie i przyjecie pojazdu trakcyjnego ,,z reki do reki” 1. Maszynista przekazujgcy
pojazd trakcyjny druzynie podmienne;j:

1) w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem dokonuje wpisu informacji dotyczacych:

a- stanu technicznego pojazdu trakcyjnego,

b- sprawnosci dziatania (ABP) urzadzen automatyki bezpieczenstwa pociagu (SHP +
czuwaka aktywnego +.) i urzadzen radiotgcznosci,

c- stanu wyposazenia pojazdu trakcyjnego,



d- przekazania obowigzujgcych rozkazéw pisemnych.

2) wyjmuje tasme z predkosciomierza,

3) udziela ustnej informacji o stanie technicznym pojazdu trakcyjnego,

2. Maszynista przyjmujgcy pojazd trakcyjny obowigzany jest okazaé prawo kierowania
pojazdem kolejowym maszyniscie zdajgcemu, przejgé dokumenty pociggowe od maszynisty
konczacego prace na pojezdzie, dokonac wpisu potwierdzajgcego przyjecie pojazdu
trakcyjnego w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem oraz zatozy¢ tasme predkosciomierza
lub przygotowac predkosciomierz elektroniczny do zapisu w pamieci danych okreslonych w
eksploatacji.

3. Jezeli pozwala miejsce i czas postoju pojazdu trakcyjnego maszynista przyjmujgcy
obowigzany jest:

1) sprawdzi¢ adnotacje w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem dotyczgce waznosci
przegladu,

2) dokona¢ w miejscach dostepnych wzrokowych ogledzin zewnetrznych i wewnetrznych
pojazdu trakcyjnego, celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakow.

§ 16

Obowiazki maszynisty w czasie konczenia pracy 1. Zakonczenie pracy na pojezdzie
trakcyjnym moze nastgpi¢ w zakladzie lub w stacji.

2. Podczas konczenia pracy na pojezdzie trakcyjnym w zaktadzie, gdy nie bedzie
wykonywany przeglad, do obowigzkéw maszynisty nalezy

1) sprawdzi¢, przed zjazdem pojazdem trakcyjnym na stanowisko postojowe, w dostepnych
podzespotach i zespotach lokomotywy stan wyposazenia w materiaty eksploatacyjne. W
przypadku brakéw postepowaé wg polecen dyspozytora,

2) zatrzymacé pojazd trakcyjny w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem
3) sprawdzi¢ stuchowo i wzrokowo prace zespotéw, podzespotdw i urzgdzen pojazdu
trakcyjnego, odwodni¢ uktad pneumatyczny,

4) po wytgczeniu wszystkich urzadzen z pracy sprawdzi¢ wzrokowo czy nie ma widocznych
uszkodzen i brakéw w podwoziu pojazdu trakcyjnego,

5) odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem stwierdzone nieprawidtowosci i
usterki w czasie pracy i ogledzin pojazdu trakcyjnego

6) zdac¢ lub zabezpieczy¢ pobrane wyposazenie pojazdu,

7) wyjac i opisac tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza elektronicznego
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,

8) zdac¢ klucze od pojazdu trakcyjnego,

9) zgtosi¢ sie do dyspozytora, przekaza¢ wypetnione karty pracy druzyny trakcyjnej i
pojazddéw, zda¢ opisang tasme z predkosciomierza,

10) o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania pracy zgtosi¢ dyspozytorowi, a
niezaleznie od tego ztozy¢ zgtoszenie pisemne,

11) potwierdzi¢ u dyspozytora date i godzine rozpoczecia nastepnej zmiany

3. Podczas konczenia pracy w zaktadzie na elektrycznych zespotach trakcyjnych lub
autobusie szynowym, do obowigzkéw maszynisty nalezy:

1) zatrzymac elektryczny zespot trakcyjny lub autobus szynowy w miejscu wyznaczonym i
zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,

2) odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem stwierdzone nieprawidtowosci i
usterki,

3) wyjac i opisac tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza z zapisem
elektronicznym postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,



4) zdac¢ lub zabezpieczy¢ wyposazenie pojazdu,

5) zdac¢ klucze od pojazdu trakcyjnego ,

6) zgtosi¢ sie do dyspozytora, przekaza¢ wypetnione karty pracy druzyny trakcyjnej i
pojazddéw, zda¢ opisang tasme z predkosciomierza,

7) o wszystkich wydarzeniach w czasie pracy zgtosi¢ dyspozytorowi, a niezaleznie od tego
ztozy¢ zgtoszenie pisemne

8) potwierdzi¢ z dyspozytorem date i godzine rozpoczecia nastepnej zmiany.

4. Jezeli pojazd trakcyjny bedzie odstawiany na przeglad do obowigzkéow maszynisty nalezy:
1) zatrzymac pojazd trakcyjny w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,
2) zdac¢ lub zabezpieczy¢ wyposazenie pojazdu trakcyjnego,

3) odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem stwierdzone nieprawidtowosci i
usterki w czasie pracy pojazdu trakcyjnego,

4) wyja¢ i opisac tasme predkosciomierza, a w przypadku predkos$ciomierza z zapisem
elektronicznym postepowaé zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkos$ciomierza,
5) zdac¢ klucze od pojazdu trakcyjnego,

6) zgtosi¢ sie do dyspozytora, przekaza¢ wypeinione karty pracy druzyny trakcyjnej i
pojazddéw, zdac opisang tasme z predkosciomierza,

7) o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania pracy zgtosi¢ dyspozytorowi, a
niezaleznie od tego ztozy¢ zgtoszenie pisemne,

8) potwierdzi¢ u dyspozytora date i godzine rozpoczecia nastepnej pracy.

5. W przypadku zdania pojazdu trakcyjnego w zaktadzie, w ktérym maszynista nie jest
zatrudniony, winien on zgtosic¢ sie do wiasciwego dyspozytora tego zaktadu z kartg pracy
druzyny trakcyjnej i pojazdow Mt-514, przekazac informacje o stanie technicznym pojazdu i
zastosowac sie do polecen wydanych przez tego dyspozytora.

6. Gdy zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym nastepuje w stacji bez przekazania
maszyniscie podmiennemu, maszynista zobowigzany jest:

1) uzgodni¢ miejsce odstawienia lokomotywy na postdj,

2) zatrzymac lokomotywe w miejscu wyznaczonym i zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,

3) sprawdzi¢ stuchowo i wzrokowo prace zespotdw, podzespotdw i urzadzen lokomotywy,
odwodni¢ uktad pneumatyczny,

4) dokona¢ w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego wzrokowych ogledzin
zewnetrznych i wewnetrznych, celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub
brakoéw,

5) sprawdzic¢:

a- ilos¢ ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,

b- ilos¢ paliwa w zbiornikach,

c- poziomy oleju w dostepnych podzespotach i zespotach pojazdu trakcyjnego,

6) dokona¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem adnotacji o:

a- stanie technicznym pojazdu trakcyjnego,

b- wyposazenia pojazdu trakcyjnego i stanie paliwa,

7) zdjac€ i opisa¢ tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza z zapisem
elektronicznym postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,
8) uzgodni¢ z dyzurnym ruchu miejsce przekazania dokumentéw pociggowych oraz miejsce
zdeponowania kluczy od pojazdu trakcyjnego,

9) zgtosi¢ wtasciwemu dyspozytorowi zakonczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym, ztozyé
informacje o jej stanie technicznym, ewentualnych wydarzeniach i potwierdzi¢ date i godzine
rozpoczecia nastepnej zmiany.

7. Podczas konczenia pracy w stacji na elektrycznych zespotach trakcyjnych lub autobusie



szynowym bez przekazania druzynie podmiennej do obowigzkéw maszynisty nalezy:

1) uzgodni¢ miejsce odstawienia elektrycznych zespotdw trakcyjnych lub autobusu
Szynowego na postoj,

2) zatrzymac elektryczny zespot trakeyjny lub autobus szynowy w miejscu wyznaczonym i
zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem,

3) dokona¢ w miejscach dostepnych wzrokowych ogledzin zewnetrznych, celem
sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakow,

4) odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem stwierdzone nieprawidtowosci i
usterki,

5) wyjac¢ i opisac tasme predkosciomierza, a w przypadku predkosciomierza z zapisem
elektronicznym postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi dla danego typu predkosciomierza,
6) zdac¢ klucze od elektrycznych zespotéw trakcyjnych lub autobusu szynowego ,

7) o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania pracy zgtosi¢ dyspozytorowi, a
niezaleznie od tego ztozy¢ zgtoszenie pisemne,

8) potwierdzi¢ u dyspozytora date i godzine rozpoczecie nastepnej zmiany.

8. W przypadku pracy maszynisty w obsadzie dwuosobowej tj. wraz z pomocnikiem
maszynisty, wymienione w tym paragrafie czynnosci maszynista wykonuje wspolnie z
pomocnikiem maszynisty.

9. Zapisy w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem maszynista obowigzany jest potwierdzi¢
czytelnym podpisem, wpisujac przy podpisie numer statystyczny zaktadu, w ktérym jest
zatrudniony

10. Jezeli maszynista konczy prace w zaktadzie, w ktoérym jest zatrudniony zapoznaje sie z
ogtoszeniami

Rozdziat Il

POSTEPOWANIE MASZYNISTY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH W CZASIE
WYKONYWANIA PRACY

§17

Pozar 1. W przypadku powstania pozaru w pociggu maszynista winien postgpi¢ zgodnie z
postanowieniami Instrukcji Ir-1(R-1) oraz Mt-34a

2. W przypadku wystgpienia pozaru na pojezdzie trakcyjnym nalezy:

1) podawac sygnat ,Pozar”,

2) zatrzymac pojazd trakcyjny (pocigg),

3) zgtosi¢ radiotelefonem lub innymi dostepnymi srodkami do najblizszego posterunku ruchu
o wystgpieniu pozaru, podajgc miejsce zatrzymania pojazdu (np. kilometr, tor, lokata stupa
trakcyjnego itp.) oraz zazadac przybycia strazy pozarnej

4) w miare mozliwosci odjecha¢ palgcym sie pojazdem trakcyjnym od skfadu pociggu, jezeli
zachodzi obawa, Ze pozar swoim rozmiarem moze objg¢ sktad pociggu,

5) w przypadku linii zelektryfikowanej zazada¢ wytgczenia napiecia z sieci trakcyjnej,

6) zabezpieczy¢ pojazd trakcyjny i sktad pociggu przez zbiegnieciem,

7) opuscic odbieraki prgdu lub wygasic¢ silnik spalinowy, odtgczy¢ baterie akumulatorow,
zamkng¢ okna i drzwi na pojezdzie trakcyjnym, przystgpi¢ do gaszenia pozaru posiadanymi
Srodkami gasniczymi.

3. W przypadku zauwazenia pozaru pociggu lub pojazdu szynowego na torach sasiednich
maszynista obowigzany jest powiadomic¢ najblizszy posterunek ruchu oraz w miare
mozliwosci jego druzyne pociggowsg, podajac lokalizacje zauwazonego pozaru.

4. W przypadku zauwazenia pozaru lasu, skarpy, zabudowanh, podktadéw itp, maszynista
obowigzany jest powiadomi¢ najblizszy posterunek ruchu, podajgc lokalizacje pozaru.



5. W przypadku pozaru pod siecig trakcyjng nalezy mie¢ na uwadze mozliwos¢ przepalenia
sieci i wystgpienia zagrozenia porazenia prgdem elektrycznym.

6. Zabrania sie gaszenia wodg lub srodkami gasniczymi zawierajgcymi wode urzgdzen
elektrycznych, mogacych znajdowac sie pod napieciem oraz palgcych sie materiatéw
pednych

§18

Przerwa w zasilaniu lub uszkodzenie sieci trakcyjnej 1. W razie zaniku napiecia w sieci
trakcyjnej maszynista obowigzany jest natychmiast ustawi¢ nastawnik jazdy w potozenie ,0” i
wzrokowo obserwowac zachowanie sie sieci trakcyjnej. Wylgczy¢ obwody pomocnicze WN,
opusci¢ odbieraki prgdu, zmniejszy¢ predkos¢ do 60 km/h i jazde prowadzi¢ z rozbiegu. Po
uptywie okoto 1,5 minuty, podnie$¢ ponownie odbieraki prgdu i po stwierdzeniu napiecia w
sieci trakcyjnej uruchomié pojazd i kontynuowacé jazde. W czasie jazdy z rozbiegu, gdy
zachodzi obawa zatrzymania pojazdu trakcyjnego na odcinku osygnalizowanym
wskaznikami We 2 i We 8, nalezy pojazd zatrzymac odpowiednio wczesniej.

2. Ponowny zanik napiecia bezposrednio po podniesieniu odbierakow pradu jest oznaka, ze
przyczyng zanikow napiecia moze by¢ zwarcie na pojezdzie trakcyjnym. W takim przypadku
nalezy postgpi¢ zgodnie z § 23 niniejszej instrukcji.

3. W przypadku utrzymywania sie w sieci trakcyjnej zaniku napiecia, maszynista fakt ten
zgtasza dyzurnemu najblizszego posterunku ruchu i oczekuje na dalsze dyspozycije.

4. W przypadku zauwazenia uszkodzenia sieci trakcyjnej lub jej oberwania czy obnizenia,
maszynista obowigzany jest opuscic¢ odbieraki pradu i jezeli jest to mozliwe zatrzymac pociag
przed miejscem uszkodzenia.

5. Jezeli zatrzymanie nastgpito w miejscu uszkodzenia sieci trakcyjnej, dalsze postepowanie
uzaleznione jest od otrzymanych dyspozyciji.

6. Jezeli pojazd trakcyjny przejechat poza miejsce uszkodzenia sieci trakcyjnej z
opuszczonymi odbierakami pradu i nie zostaty one uszkodzone, wéwczas po upewnieniu sie,
ze w sieci trakcyjnej jest napiecie, mozna kontynuowa¢ jazde dalej. Jednoczesnie informacje
0 uszkodzeniu sieci trakcyjnej nalezy przekazac do najblizszego posterunku ruchu.

7. Podczas przejazdu elektrycznym pojazdem trakcyjnym przez miejsce sygnalizowane
wskaznikami We1 i We 2, maszynista obowigzany jest ograniczy¢ predkos¢ jazdy do 60
km/h (awaryjne opuszczanie odbierakéw pragdu dozwolone jest przy kazdej predkosci).

8. Jezeli maszynista zauwazy uszkodzenie sieci trakcyjnej na sgsiednim torze, zgtasza ten
fakt niezwtocznie do najblizszego posterunku ruchu, a w przypadku jadacego po tym torze
pociggu ma obowigzek wykorzysta¢ dostepne srodki, aby go zatrzymac

§19

Postepowanie przy nagtym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu lub powstaniu zdarzenia
badz incydentu kolejowego. 1. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢ radiotgcznosci pociggowej, maszynista
zobowigzany jest natychmiast do:

1) uzycia na manipulatorze radiotelefonu przycisku automatycznego nadania sygnatu
L2Alarm”. Spowoduje to automatyczne, samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdow
kolejowych z napedem wyposazonych w system ,Radio — Stop”, ktérych radiotelefony
odebraty sygnat ,Alarm”.

2) podawania dzwiekowego i wzrokowego sygnatu ,Alarm” A1 (jeden dtugi, trzy krotkie
sygnaty syreng z jednoczesnym miganiem dwoma Swiattami biatymi na czole lokomotywy),
3) po nadaniu sygnatu ,Alarm” w sposdb automatyczny nalezy niezwtocznie poinformowaé
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przez radiotelefon na kanale ratunkowym (kanat nr 8) najblizszego dyzurnego ruchu o
przyczynie nadania tego sygnatu. Nie dotyczy to pracownikéw, ktérzy musza opuscic¢ kabine
sterowniczg w trybie nagtym,

4) w jednoosobowej obsadzie trakcyjnej w ruchu towarowym dodatkowo osygnalizowaé
czoto pociggu sygnatem Pc 6 — przed udaniem sie maszynisty wzdtuz pociggu w celu
ustalenia przyczyny jego zatrzymania.

2. Warunki uzycia srodkéw technicznych wymienionych w ust.1 regulujg postanowienia
instrukcji zarzadcy infrastruktury.

3. Maszynista prowadzgcy pojazd trakcyjny, winien go niezwtocznie zatrzymac w przypadku:
a- odebrania przez radiotelefon automatycznie nadanego sygnatu ,Alarm”, o ile zatrzymanie
nie nastgpito samoczynnie lub pojazd nie jest wyposazony w system ,Radio — Stop”,

b- stwierdzenia sygnatu ,Alarm” podawanego w inny sposob.

4. Po odebraniu sygnatu ,Alarm” nadanego automatycznie, nalezy przetgczyc¢ radiotelefon na
kanat ratunkowy (kanat nr 8), w celu wyjasnienia przyczyny nadania tego sygnatu z
najblizszym dyzurnym ruchu.

5. Po odebraniu stownie nadanego sygnatu ,Alarm”, nalezy natychmiast przerwacé
prowadzong rozmowe. Nastepnie wyjasni¢ przyczyny jego nadania na kanale, na ktérym ten
sygnat zostat nadany.

6. Fakt nadania lub odebrania sygnatu Alarm oraz otrzymane w tym zakresie dyspozycje
maszynista powinien odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem

7. Po wyjasnieniu przyczyn automatycznego nadania sygnatu ,Alarm”, nalezy postepowac
zgodnie z otrzymanymi poleceniami. W przypadku braku okres$lenia przyczyn i stwierdzeniu,
ze nie ma widocznych z miejsca zatrzymania przeszkdd do jazdy, maszynista powinien
uruchomi¢ jazde i jechac do najblizszego posterunku ruchu z zachowaniem ostroznosci —
tak, aby mogt w kazdej chwili zatrzymac pocigg w razie nagtego zauwazenia przeszkody,
przy tym predkosc¢ jazdy nie powinna przekracza¢ 20 km/h.

8. Maszynista po stwierdzeniu lub podejrzeniu faktu zaistnienia wypadku bgdz wydarzenia —
powinien niezwiocznie zgtosi¢ o tym za pomocg dostepnych srodkdéw tgcznoséci najblizszemu
posterunkowi ruchu, podajgc miejsce, rozmiary wypadku oraz czy sg ranni lub ofiary w
ludziach.

9. Maszyniscie nie wolno opusci¢ kabiny dopoki nie wykorzysta wszelkich Srodkow
mogacych zapobiec lub ztagodzi¢ rozmiary wypadku.

10. Maszynista powinien w miare mozliwosci udzieli¢ pomocy poszkodowanym w wypadku.
11. Maszyniscie zabrania sie samowolnego oddalania z miejsca wypadku lub wydarzenia, a
ponadto bez uzyskania zgody komisji badajgcej przyczyny wydarzenia lub wypadku
dokonywaé zmiany usytuowania pojazdu trakcyjnego, ustawienia jego urzadzen {j.
nastawnika jazdy i kierunkowego, gtdwnego zaworu maszynisty itp. Dopuszczalne jest
odstepstwo od powyzszego woéwczas, kiedy zachodzi koniecznos¢ zapobiegniecia
dodatkowemu zagrozeniu.

12. Do obowigzkéw maszynisty po zdarzeniu kolejowym nalezy:

1) zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez niego dokumentéw zwigzanych z
wykonywang praca,

2) w przypadku wyposazenia pojazdu trakcyjnego w predkosciomierz rejestrujgcy parametry
na tasmie — wyjecie tasmy z predkosciomierza rejestrujgcego pojazdu trakcyjnego w
obecnosci cztonka komisji badajgcej przyczyny zdarzenia i naniesienie na niej nastepujacych
danych:

a- zakresu predkosci urzadzenia rejestrujgcego,

b- daty i godziny zdjecia tasmy,



C- humeru pociggu,

d- daty i godziny zdjecia tasmy,

e- imienia i nazwiska maszynisty oraz miejsca zatrudnienia,

f- imienia i nazwiska oraz stanowiska przejmujgcego tadme cztonka komisji badajgcej
przyczyny zdarzenia kolejowego

3) dokonane na tasmie predkosciomierza zapisy poswiadczajg wtasnym podpisem
maszynista oraz cztonek komisji badajgcej przyczyny zdarzenia kolejowego, potwierdzajgc
odbiér tasmy od maszynisty w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

4) w przypadku predkosciomierza z zapisem elektronicznym nalezy postepowac zgodnie z
instrukcjg obstugi i odczytywania danych z pamieci tych predkosciomierzy.

13. Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia badz incydentu kolejowego oraz zacieranie
Sladow jest zabronione

§20

Niezdolnos¢ do pracy maszynisty lub pomocnika maszynisty 1. Gdy maszynista stanie
sie niezdolny do dalszej pracy nalezy:

1) w przypadku jednoosobowej obstugi niezwtocznie przerwac prace i zazadaé pomocy,

2) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego dwuosobowo z pomocnikiem maszynisty bez
prawa kierowania, pomochik maszynisty zgda pomocy i zatrzymuje pocigg lub przerywa
prace manewrowa,

3) w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego z pomocnikiem maszynisty posiadajgcym prawo
kierowania nalezy:

a- w pracy manewrowej przerwac prace i zazgda¢ pomocy,

b- w pracy pociggowej lub jezdzie luzem dopuszcza sie doprowadzi¢ pociag lub lokomotywe
luzem przez pomocnika maszynisty z zachowaniem szczegolnej ostroznosci do najblizszej
stacji i zazgda¢ pomocy.

2. Gdy pomocnik maszynisty stanie sie niezdolny do dalszej pracy nalezy zazgda¢ pomocy i
w miare mozliwosci doprowadzi¢ pocigg do najblizszej stacji, a nastepnie

1) w przypadku, gdy w pociggu znajduje sie druzyna konduktorska wezwac na lokomotywe
kierownika pociggu i pocigg doprowadzi¢ do stacji docelowej,

2) w przypadku braku obsady konduktorskiej zazgdac¢ przybycia pomocnika maszynisty, gdy
jest wymagany,

3) w przypadku, gdy do dalszej jazdy pomocnik maszynisty nie jest wymagany, pociag
doprowadzi¢ do stacji docelowej w jednoosobowej obsadzie trakcyjnej,

4) w pracy manewrowej nalezy przerwac prace i zazgdaé pomocy oraz pomocnika
maszynisty do dalszej pracy.

§ 21

Uszkodzenie w ukladach hamulcowych i urzadzeniach zasilanych sprezonym
powietrzem 1. Jezeli wystgpi uszkodzenie w uktadach hamulcowych pojazdéw, maszynista
jest zobowigzany:

1) przy uszkodzeniach hamulca zespolonego — pociggowego:

a- jezeli niewtasciwe dziatanie wystepuje tylko w uktadzie hamulcowym lokomotywy, a
dziatanie hamulca zespolonego pociggu jest wiasciwe — jazde pociggu mozna kontynuowac
z predkoscia nie przekraczajgcg 120 km/h,

b- jezeli dziatanie hamulca zespolonego nie gwarantuje bezpiecznego prowadzenia pociggu
— nalezy pocigg zatrzymac i uzgodni¢ z najblizszym posterunkiem ruchu dalszy tok
postepowania,



2) przy uszkodzeniu hamulca dodatkowego przy jezdzie luzem, lokomotywe nalezy
hamowaé¢ hamulcem zespolonym,

3) w przypadku uszkodzenia w pojezdzie trakcyjnym hamulcoéw zespolonego i dodatkowego
w czasie jazdy luzem nalezy pojazd trakcyjny zatrzymac¢ hamulcem recznym (postojowym) i
zazgdac pomocy,

4) w przypadku uszkodzenia hamulca recznego lub postojowego na pojezdzie trakcyjnym,
przy jego odstawieniu na postdj, nalezy zabezpieczy¢ go przed zbiegnieciem zgodnie z
postanowieniami regulaminu technicznego tego posterunku,

5) przy elektrycznych zespotach trakcyjnych:

a- w przypadku uszkodzenia hamulca elektropneumatycznego — maszynista winien
kontynuowac jazde bez ograniczen, wykorzystujgc hamulec pneumatyczny,

b- w przypadku uszkodzenia hamulca pneumatycznego, nalezy pojazd trakcyjny zatrzymac i
zazadac pomocy,

6) w przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym hamulca elektrodynamicznego jazde
mozna kontynuowac bez ograniczen.

2. Jezeli w pojezdzie trakcyjnym uktad zasilajgcy sprezonym powietrzem nie utrzymuje
cisnienia powietrza w zbiorniku gtdwnym powyzej 0,55 MPa zabrania sie dalszej jazdy

§ 22

Stwierdzenie uszkodzen, usterek w podwoziu i czesciach biegowych podczas pracy
pojazdu trakcyjnego 1. Maszynista w przypadku stwierdzenia wystgpienia podczas jazdy
zaklinowania sie zestawu kotowego, uszkodzenia sprezyny srubowej lub piérowe;j
zawieszenia, zestawu kotowego, uszkodzenia uktadu napedowego lub grzania sie tozysk
oraz w przypadku stwierdzenia stukéw i uderzen dochodzacych od podwozia pojazdu, ma
obowigzek obstugiwany pojazd niezwtocznie zatrzymac i oceni¢ mozliwosci dalszej
jazdy.praktyczne szkolenie pomocnika maszynisty, przydzielonego kandydata na maszyniste
lub pomocnika maszynisty w zakresie wiadomosci niezbednych do samodzielnego
wykonywania obowigzkéw na danym stanowisku,

2. Przy awaryjnym zjezdzie ze szlaku do stacji okresli¢ predkos¢ jazdy i fakt ten odnotowac
w ksigzce pokfadowej pojazdu z napedem.

3. W przypadku stwierdzenia, ze dalsza jazda jest niemozliwa zgtosic¢ usterke dyzurnemu
ruchu i zazgda¢ pomocy.

4. W przypadku wykrycia nieprawidtowosci w zestawach kotowych przez przytorowe
urzagdzenia detekcji standéw awaryjnych taboru, maszynista zobowigzany jest przestrzegac
uregulowan zarzadcy infrastruktury w tym zakresie.

§23

Uszkodzenia urzadzen na dachu elektrycznego pojazdu trakcyjnego 1. W przypadku
wystgpienia uszkodzen urzgdzen na dachu pojazdu trakcyjnego, takich jak:

1) uszkodzenie odgromnika zaworowego (lub ogranicznik przepiec) ,

2) uszkodzenie izolatora wsporczego odbierakow pradu,

3) uszkodzenie izolatora wsporczego odtgcznikdw odbierakéw pradu,

4) uszkodzenie kondensatora,

5) uszkodzenie odbieraka pradu, maszynista zobowigzany jest pojazd trakcyjny zatrzymac i
zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem.

2. Dalszy sposoéb postepowania w tych przypadkach okreslajg postanowienia Instrukcji Mt-
34a



§24

Uszkodzenie predkosciomierza W przypadku uszkodzenia predkosciomierza w czynnej
kabinie maszynisty nalezy:

1. Zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pociag (lokomotywe) doprowadzi¢ do stacji gdzie
bedzie mozliwos$¢ udzielenia pomocy, jednak nie dalej niz do najblizszej stacji weztowej, a w
przypadku predkosciomierza elektronicznego postepowac wg instrukcji obstugi tych
predkosciomierzy.

2. Fakt ten odpisac¢ w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem

§25

Uszkodzenie syreny W przypadku uszkodzenia syreny maszynista obstugujgcy pojazd
trakcyjny obowigzany jest:

1. Zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pociag (lokomotywe) prowadzi¢ do stacji, gdzie bedzie
mozliwos¢ udzielenia pomocy lub naprawy syreny. Przy dojezdzie do miejsca, przed ktérym
nalezy podac¢ sygnat ,Bacznos¢” zmniejsza¢ predkos¢ jazdy do 30 km/h.

2. Podczas mgty lub zamieci $nieznej utrudniajgcej widocznos¢ dojechac do najblizszej stacji
ze zmniejszong predkoscig, dostosowang przez maszyniste do istniejgcych warunkow i
zazadac lokomotywy zastepczej.

§ 26

Uszkodzenia maszyn, urzadzen elektrycznych lub silnika spalinowego 1. Uszkodzenie
maszyn i urzgdzen elektrycznych

1) zabrania sie dokonywania jakichkolwiek czynnosci w przedziatach wysokiego napiecia
pojazdu trakcyjnego przez jedng osobe.

2) po dwukrotnym nastepujgcym po sobie zadziataniu i odblokowaniu urzgdzen ochronnych
nalezy:

a- zlokalizowac¢ usterke,

b- dokona¢ przetgczen za pomocg wytgcznikdw, odtgcznikow, przetgcznikdw wehodzgcych
w skfad danego obwodu elektrycznego, w ktérym wystgpita usterka,

C- jazde awaryjng nalezy kontynuowa¢ zgodnie z dokumentacjg techniczng danej serii
pojazdu trakcyjnego,

d- w przypadku transportu pojazdu trakcyjnego z uszkodzonym silnikiem trakcyjnym nalezy
odtgczy¢ wszystkie silniki trakcyjne za pomocg odtgcznikdéw.

2. W przypadku stwierdzenia niewtasciwej pracy lub awaryjnego zatrzymania silnika
spalinowego maszynista obowigzany jest:

1) ustali¢ przyczyne

2) oceni¢, czy ponowne uruchomienie silnika spalinowego nie spowoduje jego uszkodzenia,
3) ustali¢ mozliwosci dalszej jazdy.

§ 27

Obstuga pojazdow trakcyjnych w warunkach zimowych 1. W okresie zimowym przy
temperaturze ponizej 0 stop.C, gwattownych opadach $nieznych oraz szadzi na przewodach
sieci trakcyjnej (gdy warunki dla pracy elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych sg
niesprzyjajgce) maszynista obowigzany jest:

A. Trakcja elektryczna

1. Dojezdza¢ do skfadu pociggu lokomotywa przy podniesionych wszystkich odbierakach
pradu. Podniesienie wszystkich odbierakéow pradu utrzymywac w czasie postoju oraz
rozruchu do czasu uzyskania jazdy szeregowej bezoporowej z zastrzezeniem postanowien
§ 9, pkt. 4 niniejszej instrukciji



2. Podczas postoju pociggu ponad 5 minut ogrzewac sktad przy podniesionych wszystkich
odbierakach pradu.

3. W przypadku oblodzenia przewoddw sieci trakcyjnej powodujgcego silne iskrzenie na
styku odbierak prgdu — sie¢ trakcyjna prowadzi¢ pojazd trakcyjny przy podniesionych
wszystkich odbierakach pragdu,z zastrzezeniem postanowien § 9, pkt 4 niniejszej instrukciji.
4. Przy temperaturze ponizej -100C opuszczaé odbieraki prgdu co 30 min. i powtérnie je
podnosi¢ celem przeciwdziatania tezeniu smaru w przegubach i cylindrach odbierakow
pradu. W czasie jazdy czynnos¢ tg nalezy wykonywac przy predkos$ci nie przekraczajgcej

5. W elektrycznych zespotach trakcyjnych co okoto 30 min. nalezy uzy¢ hamulca
zespolonego — pneumatycznego w celu niedopuszczenia do jego zamarzniecia.

6. W okresie zimowym nie dopuszcza sie przesytania wiecej niz trzech czynnych lokomotyw
elektrycznych potgczonych ze sobg lub dwéch lokomotyw dwuczionowych, na ktérych muszg
pracowac wentylatory chtodzenia silnikdw trakcyjnych.

7. Podczas intensywnych opaddéw $niegu i zamieci $nieznej podczas postojow wentylatory
silnikéw trakcyjnych bezwzglednie muszg pracowac

B. Trakcja spalinowa

1. Utrzymywa¢ wymagang temperature ptynu chtodniczego.

2. Nie dopusci¢ do zamrozenia uktadu parowego ogrzewania pociggu.

3. W okresie silnych opadéw $niegu, zawiei i zamieci $nieznej na przesytanych w pociggach
sprawnych pojazdach trakcyjnych musi znajdowac sie pracownik nadzorujgcy prace
urzgdzen tego taboru.

C. Trakcja elektryczna i spalinowa

1. Wykonac¢ czynno$ci w zakresie uktadu pneumatycznego i hamulcowego zgodnie z
postanowieniami instrukcji Cw1, a w szczegdlnosci:

1) na dtuzszych postojach pociggu odwadnia¢ zbiorniki powietrzne i urzgdzenia aparatury
pneumatycznej ( nie rzadziej jak raz na trzy godziny) , aby nie dopusci¢ do zbierania sie
nadmiernej ilosci wody,

2) podczas przyjecia pojazdu nie bezposrednio po wymaganym przegladzie sprawdzi¢
poziom alkoholu w zbiorniku rozpylacza, a w razie potrzeby uzupetic¢ jego ilosc,

3) hamowanie | stopnia przy temperaturze otoczenia ponizej 0 stopni C dokonywac przez
obnizenie ci$nienia w przewodzie gtéwnym hamulca pociggu o 0,08 — 0,1 MPa.

2. W okresie jesiennym i zimowym rozpoczyna¢ hamowanie pociggu odpowiednio wczesniej,
unikajgc przy normalnych zatrzymaniach petnego napetniania cylindréw ( sitownikdw)
hamulcowych, aby nie dopuséci¢ do blokowania i po$lizgu k6t na skutek mogacych
znajdowac sie na powierzchni tocznej szyn, lisci, szronu lub lodu.

3. Po wjezdzie pojazdu trakcyjnego do ogrzewanej hali nalezy utrzymywac prace
wentylatoréw silnikéw trakcyjnych przez 10 minut



