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Instrukcja o postepowaniu w sprawach wypadkow i incydentéow kolejowych

ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE
§1

Cel i zakres instrukcji

1.Celem instrukcji jest poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego poprzez ustalanie i
wykonywanie srodkow zapobiegawczych przyjetych przez komisje powypadkowe oraz
okreslenie jednolitego i prawidtowego trybu postepowania po zaistnieniu wypadku lub
incydentu kolejowego.

2.Instrukcja okresla szczegotowe zasady powiadamiania o wypadkach i incydentach
kolejowych oraz zasady i tryb pracy komisji powypadkowych.

3.W sprawie wypadkow w ruchu granicznym oraz w ruchu z innym zarzadcg infrastruktury
nalezy przestrzega¢ postanowien zawartych porozumien.

4.Instrukcja okresla takze:

1)zasady prowadzenia statystyki i analizy stanu bezpieczenstwa,

2)zasady postepowania w zakresie zapobiegania wypadkom,

3)inne kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, uregulowane niniejszg
instrukcja.

5.Instrukcja wprowadza niektére definicje i regulacje zawarte w Dyrektywie 2004/49/WE
6.Instrukcja obowigzuje we wszystkich jednostkach organizacyjnych Spétki PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., zwanej dalej PLK, oraz innych przedsiebiorcow kolejowych, ktorzy
zostang zobowigzani do jej stosowania na podstawie umowy.

7.Zasady prowadzenia akcji ratunkowych reguluje ,Instrukcja o kolejowym ratownictwie
technicznym”.

8.Postepowanie w razie katastrofy budowlanej regulujg odrebne przepisy.

§2

Znaczenie uzywanych okreslen

1.Wypadek kolejowy - zdarzenie polegajgce na zderzeniu, najechaniu, wykolejeniu lub
starciu pojazdéw kolejowych. Wypadkiem kolejowym jest takze kolizja pojazdu kolejowego z
pojazdem drogowym.

2.Katastrofa kolejowa — wypadek kolejowy, na skutek ktérego wystapity ofiary w ludziach lub
straty materialne spowodowane wypadkiem, ktérych warto$¢ przekracza rownowarto$é w
ztotych 50 000 euro, ustalona przy zastosowaniu kursu Sredniego ogtaszanego przez
Narodowy Bank Polski obowigzujgcego w dniu powstania szkody.

3.Incydent kolejowy — niezamierzone zdarzenie inne niz wypadek kolejowy, zwigzane z
ruchem pojazdu kolejowego i majgce wptyw na bezpieczenstwo jego ruchu.

4.Zderzenie — dynamiczne zetkniecie sie pojazdow kolejowych jadgcych po tym samym torze
z przeciwnych kierunkow.

5.Najechanie — niezamierzone, dynamiczne:

1)zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadacych po tym samym torze w tym samym kierunku,
2)zetkniecie sie pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu ze stojacym na tym samym torze
pojazdem kolejowym,



3)najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwrotnie,

4)najechanie pojazdu kolejowego na osobe znajdujgca sie na torze lub w skrajni pojazdu
kolejowego,

5)najechanie na przeszkode znajdujgca sie na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego
powodujgce wykolejenie pojazdu

6)kolejowego.

6.Wykolejenie — trwaty brak kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu kolejowego z
powierzchnig toczng gtowki szyny.

7.Starcie — zetkniecie sie pojazdow kolejowych w miejscu potgczenia lub przeciecia sie
torow.

8.Zarzadca infrastruktury — podmiot wykonujacy dziatalno$¢ polegajgcg na zarzgdzaniu
infrastrukturg kolejowa;

9.Linia kolejowa — tory kolejowe wraz z zajetymi pod nie gruntami oraz przylegty pas gruntu,
a takze budynki, budowle i urzgdzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego,
wraz z zajetymi pod nie gruntami;

10.Posterunek ruchu — wyznaczone miejsce stuzgce do eksploatacji kolei zapewniajgce
bezpieczne i sprawne prowadzenie ruchu kolejowego. Posterunki ruchu dzielg sie na
posterunki nastepcze, pomocnicze i ostonne.

11.Posterunek zapowiadawczy — nastepczy posterunek ruchu umozliwiajgcy zmiane
kolejnosci jazdy pociggdw wyprawianych na tor szlakowy do niego przy-legty.

12.Stacja — posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego, oprdcz toru gtéwnego
zasadniczego, znajduje sie przynajmniej jeden tor gtéwny, a pociggi mogg rozpoczynad i
konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzac¢, zmieniac kierunek jazdy lub swoj sktad.
13.Szlak kolejowy — czes$¢ linii kolejowej miedzy sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi
lub posterunkiem zapowiadawczym i koricowym punktem linii.

14.0dstep — czesé toru szlakowego miedzy:

1)posterunkiem zapowiadawczym i najblizszym posterunkiem odstepowym, bocznicowym
lub semaforem odstepowym blokady samoczynnej,

2)dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi lub bocznicowymi,

3)posterunkiem odstepowym i bocznicowym,

4)dwoma kolejnymi semaforami blokady samoczynnej dla tego samego kierunku jazdy przy
danym torze.

15.Bocznica kolejowa — infrastruktura kolejowa przeznaczona do wykonywania zatadunku i
wytadunku wagonow oraz ich przemieszczania i wigczania do ruchu po sieci kolejowe;.
16.Pojazd kolejowy — pojazd dostosowany do poruszania si¢ na wlasnych kotach po torach
kolejowych.

17.Poszkodowany — osoba, ktéra w wyniku wypadku kolejowego poniosta $mier¢ na miejscu,
zmarta w wyniku odniesionych obrazen ciata albo doznata w wyniku wypadku kolejowego
obrazen ciata wymagajacych udzielenia pomocy lekarskie;.

18.Ofiary w ludziach — zabici i powaznie ranni w wypadku.

19.Zabity — osoba, ktéra utracita zycie w katastrofie kolejowej lub w jej wyniku do-znata
obrazen ciata, powodujgcych smier¢ w ciggu 30 dni, liczgc od dnia kata-strofy (z
wytgczeniem samobdjstwa).

20.Powaznie ranny — osoba, ktoéra w wyniku wypadku doznata obrazen ciata, po-wodujgcych
hospitalizacje na okres dtuzszy niz 24 godziny (z wytaczeniem préby samobdjstwa).
21.Podrozny — osoba odbywajgca podroz, znajdujgca sie na obszarze kolejowym, w pociggu
i w innych pojazdach kolejowych poza obiektami, miejscami, pomieszczeniami i pojazdami,
do ktérych wstep jest zabroniony.



22 Pasazer — kazda osoba z wylgczeniem cztonkéw zatogi pociggu, odbywajgca podréz
kolejg. Dla celow statystyki wypadkow, wigcza sie pasazerdw usitujgcych wsigsc lub wysigsé
do lub z poruszajgcego sie pociggu.

23.Pracownik kolejowy — kazda osoba zatrudniona przez zarzgdce infrastruktury lub
przewoznika kolejowego. Do pracownikow kolejowych zaliczamy réwniez osoby zatrudnione
przez uzytkownika bocznicy kolejowej, ktore wykonujg czynnosci zwigzane z przewozami
kolejowymi oraz osoby zatrudnione przez przedsiebiorstwa wykonujgce prace na rzecz
zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego.

24.0soba postronna — kazda osoba nie bedgca podréznym, pasazerem lub pracownikiem
kolejowym, ktéra poniosta $mier¢ lub doznata obrazen w wypadku kolejowym. Do os6b
postronnych zalicza sie takze obstuge wagonow sypialnych, restauracyjnych, pocztowych,
celnikow, policjantow, konwojentéw przesytek, czyscicieli wagondw, pracownikdw kolejowych
nie wykonujgcych obowigzkéw stuzbowych i nie bedacych podréznymi oraz pracownikow
innych przedsiebiorstw pracujgcych na terenie PLK.

25.Straty — koszty zwigzane z wypadkiem lub incydentem kolejowym.

26.Komisja powypadkowa — zespot oséb wyznaczonych przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego lub dyrektora zaktadu linii kolejowych PLK lub kierownikéw jednostek
organizacyjnych biorgcych udziat w transporcie kolejowym, wlasciwych dla miejsca wypadku,
ktérych pracownicy, infrastruktura lub pojazdy ko-lejowe uczestniczyli w wypadku kolejowym,
do zbadania okolicznosci i przyczyn wypadku kolejowego oraz ustalenia wnioskow
zapobiegawczych i wskazania srodkéw zaradczych.

27.Kierujacy akcjg ratunkowg — osoba bedgca przedstawicielem zarzgdcy infrastruktury lub
Panstwowej Strazy Pozarnej, kierujgca i odpowiedzialna za prowadzenie akgji ratunkowej do
czasu usuniecia skutkéw wypadku kolejowego.

28.Witasciwy dyspozytor — dyspozytor PLK lub innego przedsiebiorstwa kolejowe-go
otrzymujacy zgtoszenie o wypadku.

29.Przerwa w ruchu pociggdw — wstrzymanie ruchu pociggdéw wskutek przeszkody lub
zatarasowania na stacji wjazdu lub wyjazdu, wzglednie toru szlakowego na szlaku
jednotorowym, albo obu toréw na szlaku dwutorowym, ktére uniemozliwiajg jazde pociggdéw
do jednej z sgsiednich stacji na okres powyzej 30 minut.

30.0graniczenie ruchu — zmniejszenie przepustowosci szlaku lub stacji trwajgce powyzej 60
minut, jezeli spowodowato opéznienie pociggow.

ROZDZIAL 1l
ZAWIADOMIENIE O WYPADKU
§3

Zgtoszenie o wypadku

1.Pracownik kolejowy, ktory zauwazyt, ze moze dojs¢ do wypadku kolejowego, po-winien
uzy¢ wszelkich mozliwych $srodkéw aby mu zapobiec, a gdy to jest nie-mozliwe, dgzy¢ do
ograniczenia jego skutkow.

2.Pracownik kolejowy obowigzany jest zgtosi¢ wypadek niezwtocznie, uzywajgc wszelkich
dostepnych srodkow, dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu zarzadcy
infrastruktury lub dyspozytorowi, a jezeli nie jest to mozliwe, za posrednictwem innych oséb.
3.W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy
zatrzymac i zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu zarzadcy
infrastruktury.

4.Uzytkownik bocznicy kolejowej powinien zawiadomi¢ niezwtocznie dyzurnego ruchu



zarzadcy infrastruktury stacji obstugujacej bocznice o kazdym wypadku kolejowym
zaistniatym na bocznicy.

5.Kierujgcy robotami na nowobudowanych liniach, torach, obiektach i urzagdzeniach nie
oddanych do eksploatacji, powinien niezwtocznie zawiadomi¢ dyzurnego ruchu zarzadcy
infrastruktury najblizszego posterunku ruchu o wszystkich zaistniatych wypadkach
kolejowych na terenie wykonywania robot.

6.Zgtaszajgc wypadek kolejowy nalezy podaé: miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki;
brak mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze op6znia¢
zgtoszenia.

§4

Postepowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku

1.Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie wypadku, powinien:

1)wezwac pogotowie ratunkowe, jezeli w wyniku wypadku sg ofiary w ludziach,

2)zgtosi¢ niezwtocznie wypadek swojemu bezposredniemu przetozonemu, wlasciwemu
dyspozytorowi oraz jednostce strazy ochrony kolei,

3)wezwac straz pozarng w razie koniecznos$ci zapewnienia ratownictwa technicznego,
chemicznego, ekologicznego i medycznego, a w szczegolnosci w przypadku:
a)uwiezienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

b)pozaru lub wybuchu,

¢) zawalenia lub zalania woda obiektu budowlanego,

d)wykolejenia wagonu z towarem niebezpiecznym,

e) niekontrolowanego uwolnienia sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania,
4) zamknac¢ tor, na ktérym powstata przeszkoda dla ruchu, w przypadku wypadku z
pojazdem kolejowym, uszkodzenia budowli, urzgdzen kolejowych lub sieci trakcyjnej,

5) zada¢ od wiasciwego dyspozytora stosownie do potrzeb:

a) wezwania pociggu ratownictwa technicznego,

b) wezwania pomocy dla ambulansu pocztowego,

¢) powiadomienia Palicji,

d) powiadomienia dyspozytora zasilania elektroenergetycznego,

6) niezwtocznie wezwaé pogotowie ratunkowe po otrzymaniu zgtoszenia o najechaniu
pojazdu kolejowego na cztowieka oraz zawiadomi¢ o wypadku najblizszg jednostke Policji, z
ktdrg ustala zakres prowadzonych na miejscu wypadku czynnosci.

2.Dyspozytor zakfadu linii kolejowych, ktoremu zgtoszono wypadek jest zobowig-zany:

1) dokona¢ lub nakaza¢ dokonania czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1 pkt. 1 - 4, jezeli nie
zostaty one wykonane przez dyzurnego ruchu,

2) zgtosi¢ niezwtocznie wypadek swojemu bezposredniemu przetozonemu oraz
dyspozytorowi wyzszego szczebla oraz wtasciwemu terytorialnie dyspozytorowi strazy
ochrony kolei,

3) wezwacé stosownie do potrzeb i sytuacji jednostki ratownictwa technicznego,

4) zgtosi¢ niezwtocznie wypadek dyspozytorom innych jednostek organizacyjnych, ktorych
pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w wypadku,

5) powiadomi¢ cztonkéw komisji powypadkowej wtasciwej dla okolicznosci i skutkéw
wypadku o koniecznosci przybycia na miejsce wypadku,

6) zgtosi¢ wypadek wiasciwej terytorialnie komendzie Policji oraz prokuraturze
odpowiedniego szczebla,

7) powiadomi¢ dyspozytora zasilania elektroenergetycznego oraz ustali¢ z nim zakres



niezbednych wytgczenh napiecia w sieci trakcyjnej i mozliwo$é prowadzenia ruchu trakcjg
elektryczna, jezeli wypadek nastgpit na torach zelektryfikowanych,

8) powiadomic¢:

a) jednostke macierzystg pracownika kolejowego, ktéry zostat poszkodowany w wypadku i
jest niezdolny do kontynuowania lub podjecia pracy,

b) przedstawiciela przewoznika o udziale w wypadku jego pojazdu kolejowego,

) najblizszg placéwke pocztowg operatora publicznego, jezeli pracownicy pocztowi petnigcy
stuzbe w pojezdzie kolejowym (pocztowym) zostali poszkodowani w wypadku, albo zostaty
uszkodzone w wypadku przesyiki pocztowe,

d) najblizszy urzad celny, jezeli pracownicy celni, wykonujgcy czynnosci stuzbowe na terenie
kolejowym zostali poszkodowani w wypadku, lub zostaty uszkodzone zamknigcia celne lub
towary podlegajgce ocleniu,

3.Dyspozytor Ekspozytury Kierowania Ruchem, ktéremu zgtoszono wypadek jest
zobowigzany:

1) powiadomi¢ o wypadku dyzurujgcego naczelnego dyrektora lub zastepce od dziatu
regionalnego wiasciwego dla miejsca wypadku,

2) powiadomi¢ o wypadku pracownika bezpieczenstwa ruchu kolejowego w oddziale
regionalnym wiasciwym dla miejsca wypadku,

3) powiadomi¢ odpowiednie terytorialnie Centra Zarzadzania Kryzysowego administracji
panstwowej i samorzgdowej,

4) powiadomi¢ o wypadku pahnstwowy powiatowy organ ochrony srodowiska i panstwowego
inspektora sanitarnego, w przypadku zagrozenia srodowiska,

5) powiadomié¢ o wypadku oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego wtasciwy dla
miejsca wypadku,

6) wezwacé na hasto ,Ratunek” ekipe ratunkowg z najblizej potozonego zaktadu
chemicznego, jezeli wypadek spowodowat toksyczne zagrozenie dla Srodowiska,

7) w przypadku zagrozenia radiacyjnego powiadomi¢ Prezesa Panstwowej Agencji
Atomistyki i wojewode wiasciwego dla miejsca wypadku, podajgc:

a) miejsce wypadku,

b) nazwe substancji promieniotworczej (wedtug nazwy w liscie przewozowym),

c) rodzaj i wielko$¢ opakowania,

d) rodzaj uszkodzenia,

e) rodzaj innych towaréw niebezpiecznych znajdujgcych sie w zasiegu awarii,

f) bezpieczne i dogodne drogi dojazdowe,

g) nazwisko i numer telefonu.

§5

Postepowanie po zaistnieniu wypadku

1. Powiadomiony o wypadku naczelnik sekcji eksploatacji zarzadcy infrastruktury lub
wyznaczony przez niego pracownik niezwtocznie udaje sie na miejsce zdarzenia.

2. Do czasu przybycia na miejsce wypadku naczelnika sekcji eksploatacji lub wy-znaczonego
przez niego pracownika, pracownik kolejowy, ktory zauwazyt wypadek, a w szczegdlnosci
kierownik pociggu, kierujgcy pojazdem kolejowym powinien:

1) przekonac sie, czy na sgsiednich torach moze odbywac sie ruch pociggéw (manewry).
Jezeli ruch nie moze sie odbywacé, nalezy ostoni¢ przeszkode sygnatem ,St6j”, a dla
zblizajgcych sie pociggoéw podawaé sygnat ,Alarm”,

2) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym i unieruchomionym w wagonach,



3) zapobiec powstaniu i szerzeniu sie pozaru,

4) zabezpieczy¢ Slady mogace mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny wypadku i nie
dopuscic¢ do ich zatarcia,

5) zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunki i bagaze podréznych.

3. Naczelnik sekcji eksploatacji, do czasu przybycia osoby, ktéra przejmie kierownictwo akcji
ratunkowej, obejmuje kierownictwo akcji oraz powinien:

1) wspétdziata¢ z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajgcych
pomocy ofiarom wypadku,

2) sprawdzi¢ wykonanie przez dyzurnego ruchu obowigzkéw wynikajgcych z niniejszej
instrukcji, a zwlaszcza w zakresie bezpieczenstwa ruchu pociggéw,

3) sprawdzi¢ i dopilnowaé wezwania i skierowania wtasciwych jednostek ratowniczych na
miejsce wypadku,

4) upewnic sie 0 wykonaniu obowigzkdéw przez osoby wymienione w ust. 2 niniejszego
paragrafu, zwlaszcza w zakresie zabezpieczenia miejsca wypadku i sgsiednich toréw,

5) zabezpieczy¢ dokumentacje zwigzang z ruchem pociggéw, stanem infrastruktury, stanem
pojazddéw kolejowych, zebra¢ informacje od swiadkéw zdarzenia, ktére mogg pomdéc w
ustaleniu przyczyny wypadku,

6) wspotpracowac z przedstawicielami przewoznikow w zakresie organizacji przewozu
podréznych lub tadunku.

4. Rozwigzanie drogi przebiegu moze nastgpic:

1) Niezwtocznie — jesli wystepuje koniecznos¢ udzielenia pomocy ofiarom lub ograniczenia
skutkow wypadku,

2) Po uprzednim opisaniu stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym i uzyskaniu zgody
przewodniczgcego komisji powypadkowej — dla pozostatych przypadkow.

§6

Pisemne zawiadomienie o wypadku

1.Naczelnik sekcji eksploatacji obowigzany jest zawiadomi¢ pisemnie o wypadku ustalonych
adresatéw okreslonych w zatgczniku nr 1 do niniejszej instrukcji. Tre$¢ zawiadomienia
powinna by¢ uzgodniona z przewodniczgcym komisji po-wypadkowe;j.

2.Zawiadomienie o wypadku otrzymujg kazdorazowo wtasciwe dla miejsca wypadku
nastepujgce podmioty:

1) oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego,

2) prokuratura rejonowa,

3) Komenda Powiatowa lub Miejska Policji,

4) wtasciwa terenowo komenda miejska bgdz komenda powiatowa Panstwowej Strazy
Pozarne;j.

3.Zawiadomienie o wypadku wedlug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 2 do niniejsze;j
instrukcji powinno by¢ przekazane nie pdzniej niz 24 godziny po wypadku przy
wykorzystaniu poczty elektronicznej, faksu, telegraficznie lub listownie.

4. Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaty nowe okolicznosci wypadku,
powodujgce zasadniczg zmiane poprzednich ustalen, w tym zmiane kategorii wypadku,
ustalonej przyczyny wypadku albo zmiane innych waznych informacji — nalezy pilnie
przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujgc lub uzupetniajgc zawiadomienie pierwotne.
5.W przypadku zdarzenia powstatego przy przewozie towaréw niebezpiecznych nalezy
dodatkowo, poza zawiadomieniem o wypadku, sporzadzi¢ raport zgodnie z RID/ADR.



§7

Zatajanie wypadku

1.Zatajenie lub usitowanie zatajenia wypadku jest zabronione.

2.Kierownik jednostki organizacyjnej, ktory powzigt wiadomosc¢ o zatajeniu lub prébie
zatajenia wypadku zobowigzany jest:

1) zgtosic¢ i zarejestrowaé wypadek zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukciji,

2) powotac odpowiednig do okolicznosci i skutkéw wypadku komisje powypad-kowa,

3) przeprowadzi¢ postepowanie wyjasniajgce na okolicznos¢ zatajenia lub proby zatajenia
wypadku.

ROZDZIAL 11l
KOMISJA POWYPADKOWA
§8

Zadanie komisji powypadkowej

1. Postepowanie w sprawach wypadkow kolejowych prowadzi komisja powypadkowa, zwana
dalej komisja, ktorej zadaniem jest ustalenie:

1)okolicznosci wypadku,

2) przyczyny wypadku,

3) wnioskéw zapobiegawczych.

2.Dochodzenie w sprawie wypadku nie obejmuje ustalenia winy lub odpowiedzialnosci.
Ustalenie winnych i stopnia ich winy nalezy do pracodawcy po przeprowadzeniu
postepowania wyjasniajgcego, korzystajgc w tym zakresie z ustalen komisji powypadkowej.

§9

Organ prowadzacy dochodzenie powypadkowe

1.W zaleznosci od okolicznosci i skutkéw wypadku, postepowanie prowadzi:

1) komisja miejscowa — w sprawach wypadkéw powstatych podczas wykonywa nia prac
manewrowych oraz wypadkdw najechania pojazdu kolejowego na osoby podczas
przechodzenia przez tory oraz wskakiwania, lub wyskakiwania z pociggu,

2) komisja zaktadowa — w sprawach pozostatych wypadkow,

3) komisja specjalna — w sprawach katastrof kolejowych.

2.Komisja miejscowa prowadzi postepowanie powypadkowe do czasu przybycia komisji
wiasciwego szczebla.

3.Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK lub kierownik wyzszego szczebla zarzgdzania PLK,
stosownie do okolicznosci wypadku, moze wyznaczy¢ do prowadzenia dochodzenia
wymienionego w ust. 1 pkt.1) komisje zakltadowa.

§10
Skiad komisji powypadkowej.

1. W skfad komisji specjalnej wchodzg osoby powotane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego. Przewodniczgcym komisji jest Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.

2. Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK oraz kierownicy jednostek organizacyjnych
biorgcych udziat w transporcie kolejowym, wtasciwych dla miejsca i rodzaju wypadku,
ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w wypadku, wyznaczajg pracownikow



do sktadu komisji miejscowej i zaktadowe;.

3. W pracach komisji powypadkowych powotanych na okoliczno$¢ wypadku kolejowego
zwigzanego z przewozem towarow niebezpiecznych bierze udziat uprawniony doradca ds.
bezpieczenstwa przewozow kolejg towardow niebezpiecznych.

4. Do komisji miejscowej i zakladowej nalezy wyznacza¢ pracownikéw o wysokich
kwalifikacjach i doswiadczeniu zawodowym. Prezes PLK oraz kierownicy jedno-stek
organizacyjnych biorgcych udziat w transporcie kolejowych moga okresli¢ wymagania
kwalifikacyjne dla cztonkéw komisji powypadkowych oraz sposéb ich uzyskiwania.

5. Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK oraz kierownicy innych jednostek organizacyjnych
pisemnie informujg pracownikéw o powotaniu do udziatu w pracach komisjach
powypadkowych.

6. Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK sporzadza wykaz oséb powotanych do udziatu w
pracach komisji powypadkowych ze wskazaniem przewodniczgcych komisiji
powypadkowych.

7. Wykaz osob powotanych pisemnie do udziatu w pracach komisji miejscowej lub
zaktadowej zawierajgcy ich nazwiska, imiona, adresy zamieszkania oraz numery telefonéw
powinni posiada¢ dyspozytorzy zaktadu linii kolejowych i Ekspozytury Kierowania Ruchem
oraz oddziaty terenowe Urzedu Transportu Kolejowego.

8. Dyrektor oddziatu regionalnego PLK moze w miare potrzeby zorganizowaé¢ szkolenia dla
cztonkow komisji powypadkowych.

§ 11

Wyznaczanie skltadu komisji do dochodzenia w sprawie wypadku kolejowego

1.Dyrektor zakfadu linii kolejowych oraz kierownicy jednostek kolejowych zapewniajg
niezwitoczne ustalenie sktadu komisji, w oparciu o opracowane do tego celu plany dyzurow
cztonkdw komisji powypadkowych oraz niezwioczny ich wyjazd do miejsca wypadku.

2.Po otrzymaniu zgtoszenia o wypadku dyspozytor zaktadu linii kolejowych powiadamia o
nim przewodniczgcego komisji, ktéra bedzie prowadzita dochodzenie powypadkowe.
Powiadamia takze wyznaczonych przez przewodniczgcego cztonkéw komisji zgodnie z § 4
ust. 2 pkt. 5.

3.Przewodniczacy komisji powypadkowej stosownie do otrzymanych informacji ustala sktad
komisji, wyznacza miejsce spotkania komisji oraz czas wyjazdu na miejsce wypadku.
Przewodniczgcy komisji miejscowej lub zaktadowej moze wigczy¢ do sktadu komis;ji
powypadkowej osobe spoza wykazu, jezeli udziat tej osoby w pracach komisji moze
przyczyni¢ sie do ustalenia przyczyn wypadku. Wyjazd komisji z ustalonego przez
przewodniczgcego komisji miejsca powinien nastgpi¢ niezwtocznie, nie pozniej jednak niz 60
minut od momentu powiadomienia.

4.Nie stawienie sie wyznaczonego cztonka komisji, w czasie i miejscu ustalonym przez
przewodniczgcego komisji, nie wstrzymuje pracy obecnych na miejscu pozostatych cztonkow
komisiji.

§12

Kierowanie pracami komisji

1.Komisja prowadzi postepowanie powypadkowe pod kierownictwem przewodniczgcego,
ktéry koordynuje dziatalnos¢ komisji i czuwa nad wiasciwym przeprowadzeniem
postepowania.



2.Przewodniczgcym komisji powypadkowej miejscowej lub zaktadowej jest przedstawiciel
zarzadcy infrastruktury kolejowej, wtasciwej dla miejsca wypadku albo przedstawiciel
uzytkownika bocznicy jezeli wypadek miat miejsce na terenie bocznicy.

3.Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze dla kazdego rodzaju wypadku wy-znaczy¢ na
przewodniczgcego komisji miejscowej lub zaktadowej pracownika Urzedu Transportu
Kolejowego.

4.W przypadku gdy:

1) komisja powypadkowa nie moze w sposéb jednoznaczny ustali¢ przyczyny wypadku albo
ujawnione zostaty nowe okolicznosci wptywajagce na zmiane kwalifikacji wypadku,
nadzorujgcy postepowanie Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wyznacza inny sktad
komisji lub przekazuje prowadzenie postepowania powypadkowego komisji wyzszego
szczebla,

2) zachodzi uzasadniona potrzeba prowadzenia postepowania przez komisje wyzszego
szczebla, przewodniczgcy komisji powypadkowej zgtasza pisemnie dyrektorowi zaktadu linii
kolejowych PLK koniecznos¢ zmiany rodzaju komisji oraz powiadamia o tym oddziat
terenowy Urzedu Transportu Kolejowego,

3) przewodniczacy lub cztonek komisji nie moze wykonywac¢ wyznaczonych za-dan w trakcie
prowadzenia postepowania powypadkowego, zmiana sktadu komisji nastepuje w drodze
decyzji podjetej przez zwierzchnika stuzbowego osoby dotychczas uczestniczgcej w pracach
komisji. Zmiana powinna by¢ zgtoszona komisji i zainteresowanym jednostkom
organizacyjnym oraz udokumentowana w aktach postepowania powypadkowego.
Przekazanie przewodniczenia komisji powypadkowej odbywa sie protokolarnie.

5.0 przebiegu prac komisji powypadkowej, informacji stronom trzecim udziela
przewodniczgcy komisji lub osoba przez niego wyznaczona.

§13
Uprawnienia i obowigzki komisji

1.Komisja ustala szczegotowo wszystkie okolicznosci i przyczyny wypadku, okresla
szacunkowo rozmiary strat z tytutu wypadku oraz okresla wnioski zapobiegajgce powstaniu
podobnego wypadku w przyszitosci.

2.Komisja ustalajgc okoliczno$ci i przyczyny wypadku moze, w szczegdlnosci:

1) dokonywac¢ ogledzin i badan na miejscu wypadku z wykorzystaniem technik zapisu
danych, obrazu i dzwieku,

2) analizowa¢ dokumentacje majgcg zwigzek z wypadkiem i wigczaé jej oryginaty lub
wykonane kopie, wyciggi i odpisy do akt postepowania,

3) wystuchiwa¢ osoby majgce zwigzek ze sprawami objetymi postepowaniem, protokolarnie
zgodnie z zatgcznikiem nr 14 do niniejszej instrukcji,

4) przeprowadzaé lub zgdac¢ przeprowadzenia konfrontacji, wizji lokalnych lub ekspertyz,

5) zadac od zwigzanych z wypadkiem jednostek organizacyjnych pomocy w prowadzeniu
postepowania i przygotowaniu oraz dostarczeniu potrzebnych materiatow i ekspertyz,

6) wnioskowac o powierzenie pracownikowi kolejowemu zwigzanemu z wypadkiem innej
pracy, niz dotychczasowa wykonywana, w przypadku stwierdzenia nie wywigzywania si¢ z
dotychczasowych obowigzkow pracowniczych.

3.Komisja jest obowigzana dokona¢ pomiaréw infrastruktury kolejowej i pojazdow kolejowych
przyrzgdami posiadajgcymi wazne swiadectwo wzorcowania.

4.7 wykonanych czynnosci nalezy sporzadzi¢ protokét podpisany przez przeprowadzajgcych
te czynnosci.



5.Zastrzezenia i uwagi 0sob obecnych przy dokonywaniu danej czynnosci, nalezy odnotowac
w protokdle.

6.0soby wystuchiwane podpisujg protokoét z wystuchania bezposrednio pod trescig wyjasnien
na kazdej stronie protokétu.

7.Komisja powypadkowa moze wnioskowa¢ wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia
szczegotowych badan. Wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji, zleca jednostka
posiadajgca tytut prawny do obiektu podlegajacego ekspertyzie lub zarzadca infrastruktury
kolejowej w miejscu wypadku, jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego
oddziatywania na siebie pojazdow kolejowych, budowli kolejowych i urzadzen kolejowych
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego. Ekspertyze wykonujg jednostki
badawcze okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w
sprawie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzgdzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdéw kolejowych (Dz. U. Nr 103 poz. 1090).

§14
Wspoébtpraca komisji z innymi organami na miejscu wypadku

1.Komisja obowigzana jest do wspétpracy z:

1) kierujgcym akcjg ratunkowa w zakresie zabezpieczenia materiatéw dowodowych,
wykonania pomiaréw infrastruktury i pojazdéw kolejowych,

2) policjg i prokuraturg w zakresie zbierania materiatdw dowodowych,

3) Urzedem Transportu Kolejowego w zakresie prowadzenia dochodzenia.

2.Komisja dla ustalenia stanu trzezwosci albo sprawdzenia podejrzenia zazycia srodkdw
odurzajgcych przez osoby zwigzane z wypadkiem zwraca sie w razie potrzeby o pomoc do
Strazy Ochrony Kolei, Policji lub jednostek stuzby zdrowia w przeprowadzeniu badah.
3.Komisja jest obowigzana udostepniaé zebrane materiaty i dokumenty Policji, Prokuraturze
oraz sgdom. W razie koniecznosci przekazania materiatow lub dokumentow, nalezy
uprzednio sporzadzi¢ i zachowaé uwierzytelnione odpisy.

ROZDZIAL IV

BADANIE OKOLICZNOSCI | PRZYCZYN WYPADKU
§15

Podjecie prac przez komisje

1.Wyznaczona komisja powinna niezwtocznie udac sie na miejsce wypadku w celu zebrania
dowoddw rzeczowych oraz przeprowadzenia badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci i
przyczyn wypadku.

2.Rodzaj i zakres badan, po przedstawieniu wnioskow przez cztonkéw komisji, oraz zadania
dla poszczegdlnych cztonkéw komisji okresla przewodniczgcy.

3.Komisja powinna wykona¢ mozliwie najwiekszg liczbe badan na miejscu i w dniu
zaistnienia wypadku.

4.Naczelnik sekcji eksploatacji PLK jest zobowigzany udostepnié dla potrzeb komisji
pomieszczenie oraz niezbedne Srodki tgcznosci i materiaty biurowe.

§ 16
Czynnosci komisji na miejscu wypadku



1.Na miejscu wypadku, w zaleznosci od potrzeb komisja dokonuje:

1) oceny strat powstatych wskutek wypadku oraz liczby ofiar w ludziach,

2) oceny ogolnej stanu psychicznego i fizycznego pracownikow, ktérzy mieli zwigzek z
powstaniem wypadku,

3) sprawdzenia kwalifikacji pracownikow, ktorzy mieli zwigzek z powstaniem wypadku,

4) czynnosci zwigzane z badaniami stanu trzezwosci oséb, ktére mogty przyczynic¢ sie do
powstania wypadku,

5) opisu miejsca wypadku ze szczegdélnym uwzglednieniem rozmieszczenia pojazdow
kolejowych przed wypadkiem oraz stanu i potozenia pojazdéw kolejowych po wypadku, a
takze stanu potgczenia pojazdow;

6) ustalenia przy wypadkach na przejazdach kolejowych:

a) czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany od strony toru i
od strony drogi,

b) czy maszynista dawat wymagane sygnaty,

) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i byta obecna na stanowisku pracy,

d) stanu widocznosci pociagu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu,

e) warunkéw obserwaciji i styszalnosci ze stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym,

f) stanu nawierzchni drogi, dojazdéw do przejazdu w poziomie szyn i na-wierzchni na
przejezdzie,

7) sprawdzenia zapisow w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego,
dokumentach pojazdéw kolejowych biorgcych udziat w wypadku. Dokumenty istotne dla
wyjasnienia przyczyn wypadku nalezy zabezpieczy¢ dla celéw dalszego postepowania,

8) odczytania przez wyznaczonego przez komisje pracownika jednostki organizacyjnej
uzytkowujgcej urzadzenie rejestrujace, z udziatem cztonkéw komisji, zapiséw urzgdzen
rejestrujgcych. W szczegdlnosci nalezy dokona¢ odczytow rejestratoréw znajdujgcych sie na
pojezdzie kolejowym, rejestrujgcych: stany awaryjne w pojazdach kolejowych, stany
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, czynnosci pracownikéw kolejowych oraz
prowadzone rozmowy;

9) sprawdzenia stanu oswietlenia terenu i stanu sygnatdéw oraz wskaznikow, ich widzialnosé
jak réwniez stanu osygnalizowania pojazdow kolejowych,

10) sprawdzenia prawidtowos$ci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzadzen sterowania
ruchem i ich zabezpieczenia, prawidtowosci dziatania blokady liniowej, systemu hamowania
pojazddéw kolejowych, urzgdzeh tagcznosci, w szczegolnosci radiotgcznosci pociggowej,

11) badania stanu nawierzchni kolejowej w stanie statycznym i pod obcigzeniem
odpowiadajgcym obcigzeniu w chwili wypadku; oceny takiej dokonuje sie w odniesieniu do
predkoéci jazdy pojazdu kolejowego, ktéry ulegt wypadkowi, w chwili wypadku oraz drogi
przebiegu pojazdu kolejowego przed miejscem wypadku,

12) pomiardéw i badan pojazdu kolejowego na miejscu wypadku mierzgc wstepnie parametry
profilu k&t pojazdu, stan i potozenie maznic oraz widet mazniczych i resoréw,

13) okreslenia dla pojazdéw kolejowych przewozgcych towary, rodzaj przesyiki, sposéb jej
opakowania i zabezpieczenia, nadawce przesyiki oraz ewentualng obecnosé konwojenta,
14) okreslenia warunkéw atmosferycznych istniejgcych w czasie wypadku.

2.W zaleznosci od okolicznosci wypadku komisja moze zgdaé od przewoznika ustalenia
stanu hamulcéw w pociggu, wedtug wzoru okreslonego w zatgczniku nr 3 do instrukc;ji

3.W miare mozliwosci komisja dokumentuje stan techniczny elementéw infrastruktury, a w
szczegolnosci urzgdzen srk, pojazdéw kolejowych itp. za pomocg cyfrowego zapisu
fotograficznego lub filmowego.



§17
Szczegotowy zakres badan na miejscu wypadku

1.Badajgc okolicznosci wypadku, w zaleznosci od potrzeb, nalezy w szczegdlnosci dokonaé:
1) ogdlnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz kwalifikacji pracownikéw, ktérzy mieli
bezposredni zwigzek z powstaniem wypadku. W razie stwierdzenia objawow nietrzezwosci
pracownika w czasie pracy, nalezy podda¢ go badaniu na zawartos¢ alkoholu w organizmie.
Badaniu na zawartos¢ alkoholu w organizmie nalezy poddac¢ rowniez pracownikow,
majgcych zwigzek z powstatym wypadkiem. Komisja ma obowigzek zarzadzic¢
przeprowadzenie badan stanu trzezwosci, jezeli nie wykonano ich przed jej przybyciem.
Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego
podejrzani o spowodowanie wypadku, oprocz badania zawartosci alkoholu w organizmie,
podlegajg kontrolnemu badaniu profilaktycznemu. Badania przeprowadza sie we wtasciwych
terenowo kolejowych osrodkach medycyny pracy na podstawie skierowania wydanego przez
pracodawce. Pracownicy ci podlegajg réwniez powypadkowym badaniom psychologicznym
wykonywanym w Samodzielnej Pracowni Psychologii Pracy Centrum Naukowego Medycyny
Kolejowej. Wyniki badan nalezy dotgczy¢ do akt osobowych pracownika, a kopie do akt
dochodzenia.

2) ustalenia zapisow:

a) w dokumentach (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegéw, kontrolkach zajetosci torow,
kartach rozrzgdowych, rozkazach pisemnych, ksigzkach ostrzezeh doraznych, ksigzkach
kontroli urzgdzen sterowania ruchem, dziennikach ogledzin rozjazdéw, dziennikach
telefonicznych, dziennikach pracy droznikow przejazdowych, raportach z jazdy, na taSmach
rejestratoréw predkosci, ksigzkach poktadowych pojazdéw kolejowych z napedem itp.),

b) wydrukach z rejestru urzadzen przytorowych rejestrujgcych stany awaryjne w pojazdach
kolejowych,

€) nagran rozmow (rejestratory rozméw radiotelefonicznych),

d) urzadzenh rejestrujgcych stan srk i czynnosci dyzurnego ruchu. Dokumenty istotne dla
wypadku nalezy zabezpieczy¢ dla celéow dochodzeniowych.

3) sprawdzenia stanu oswietlenia terenu i stanu sygnatéw oraz wskaznikéw, a takze ich
widzialno$¢, osygnalizowanie pociggéw;

4) sprawdzenia zgodnosci czasow zapisow w dokumentach i urzgdzeniach rejestrujgcych z
czasem rzeczywistym,

5) sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzgdzen sterowania
ruchem, stanu plomb, ktédek na aparatach blokowych i dzwigniach, prawidtowosci dziatania
sbl, shp, urzgdzeh tgcznosci, a szczegdlnosci radiotgcznosci pociggowej. W przypadku
przypuszczenia, ze jedng z przyczyn zaistniatego wypadku mogto by¢ wadliwe dziatanie
urzadzen srk, przewodniczgcy komisji zarzadza badanie rozszerzone — w protokdle z badan
nalezy odnotowac rodzaj i klase przyrzgdéw pomiarowych oraz osoby wykonujgce pomiary.
Szczegobtowy zakres czynnoséci i urzadzen podlegajgcych badaniu okreslono w ,\Wytycznych
badania urzadzen sterowania ruchem po wypadku kolejowym”,

6) ustalenia stanu potozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowego, kranu maszynisty,
hamulca recznego, stanu plomb urzgdzen bezpieczehstwa ruchu, predkosciomierza,

7) zbadania stanu hamulcéw i droznosci przewoddw hamulcowych, liczby wagonéw z
czynnym hamulcem, wigczenia wszystkich wagonow do przewodu hamulcowego oraz
wyjasnienie ewentualnej przyczyny niewtgczania, sprawdzenia, czy nie nastgpito
zamarzniecie wody w zbiorniku odwadniajgcym lub w przewodzie hamulcowym, miejsce i
wyniki ostatniej proby hamulcéw oraz Sladéw hamowania. Z przeprowadzonego badania



komisja sporzadza protokdét wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 3 do niniejszej
instrukciji,

8) badania nawierzchni, podtorza i podtoza w tym: stanu i zuzycia szyn, podktadow,
podrozjazdnic i mostownic, elementéw przytwierdzenia, podsypki stosujgc kryteria oceny
stanu nawierzchni zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami,

9) pomiaru szerokosci i przechytki toru w miejscu wykolejenia oraz na dtugosci co najmniej
100 m przed i za miejscem wykolejenia (pomiar bez obcigzenia w odstepach co 5 m na
prostych i co 2,5 m natukach o R < 300 m ) oraz pomiaru nieréwnosci pionowych toru,

10) pomiaru szeroko$ci i przechyiki toru (pod obcigzeniem statycznym) w miejscu
wykolejenia oraz na dtugosci nie mniejszej niz 50 m przed i 20 m za miejscem wykolejenia, w
odstepach co 5 m na prostych i 2,5 m na tukach o R < 300m, oraz na bazie wykolejonego
taboru tj. rozstawu skrajnych osi pojazdu kolejowego lub wbdzka pojazdu kolejowego,

11) pomiaru krzywizny toru metodg pomiaru strzatek na cieciwie 10 m z krokiem
pomiarowym 5 m,

12) w przypadku podejrzenia wyboczenia toru: a) bezstykowego — pomiaru przemieszczen
toru w stosunku do punktéw sta-tych, temperatury powietrza i szyn, wielkosci strzaiki i
dtugosci fali wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia i obsypania toru, b) klasycznego
— pomiaru wielkos$ci luzow, wielkosci strzafki i dlugo$ci fali wyboczenia toru, oceny stanu
przytwierdzenia i obsypania toru,

13) w przypadku wykolejenia na rozjezdzie lub skrzyzowaniu toréw w jednym poziomie:

a) opisania potozenia zwrotnic na rozjezdzie na ktérym doszto do wypadku, potozenia
zwrotnic sprzezonych, wykolejnic,

b) okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementéw stalowych, elementdéw przy-twierdzenia i
zamknie¢ nastawczych, podrozjazdnic,

c) pomiaru parametrow okreslonych w arkuszu badania technicznego rozjazdu, na ktérym
nastgpito wykolejenie, oraz odpowiednie badania techniczne okreslone w ,Instrukcji o
ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw” odnoszace sie do zespotow
lub podzespotdéw rozjazdu moggcych mieé¢ wptyw na wypadek,

d) pomiaru szerokosci i roznicy wysokosci tokow szynowych w rozjezdzie po drodze
przebiegu taboru (pod obcigzeniem statycznym) w odstepach co 5 m na prostych i co 2,5 m
na fukach o R < 300 m, oraz sprawdzenia krzywizny toru zwrotnego o ile stanowit droge
przebiegu taboru, metodg strzatek na cieciwie statej,

14) pomiardw i badan pojazdu kolejowego z napedem. Ze wzgledu na dostepnos¢ miejsc
pomiarowych na pojezdzie oraz znieksztatcenia pomiaréw spowodowane wptywem toru,
ktérego parametry nie odpowiadajg wymaganiom, powinny odbywac sie w trzech miejscach:
a) na miejscu wypadku — nalezy mierzy¢ wstepnie parametry profilu obreczy két (wysokosci
obrzeza, szerokosci obrzeza, stromosci obrzeza), wysokos¢ ewentualnego nawisu na
powierzchni tocznej két, wielkos¢ ewentualnego wyptywu materiatu na powierzchni
prowadzgcej obrzeza powyzej wierzchotka obrzeza kofa, stan i potozenie maznic oraz widet
mazniczych i resorow,

b) na torze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdzac¢ parametry uktadéw zawieszenia
i usprezynowania, c) na torze wyposazonym w kanat rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry
zestawoOw kotowych, takze te, ktore zmierzono wstepnie na miejscu wypadku, Zakres
pomiaréw powinien by¢ zgodny z ,Instrukcjg pomiaréw geometrycznych zestawéw kotowych
pojazdow trakcyjnych” i ,Instrukcjg o utrzymaniu elektrycznych i spalinowych pojazdow
trakcyjnych”, a wyniki wpisane do kart, ktérych wzory podano w odpowiedniej dokumentac;ji
przegladdéw technicznych. Dla taboru pomocniczego i specjalnego pomiaréw dokonac¢
analogicznie jak dla innych pojazdow kolejowych przy wykorzystaniu dokumentacji



techniczno — ruchowej pojazdu. W razie potrzeby pojazd kolejowy z napedem nalezy poddac
szczegotowym badaniom na stanowisku diagnostycznym,

15) ogledzin technicznych i pomiaréw poszczegdélnych elementéw wagonowych zgodnie z
wymogami okreslonymi w ,Instrukcji o utrzymaniu normalnotorowych wagonéw osobowych” i
»Instrukcji o zasadach technicznego utrzymania wagonow towarowych normalnotorowych”:
a) wstepnie na miejscu wypadku:

- ustalenia termin i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy okresowej oraz biezgcej z
wytgczeniem z ruchu,

- ustalenia stanu (braku) wyposazenia i zabezpieczenia czesci uktadu biegowego,
ciegtowego, zderzakowego oraz uktadu hamulcowego,

- pomiaru profilu obrzeza obreczy zestawdw kotowych (wysokosé obrzezg, szerokosci
obrzeza, stromosci obrzeza) wykolejonych wagonéw,

- ustalenia wielko$¢ ptaskich miejsc i nalepéw na powierzchni tocznej zestawéw kotowych,
b) na torze prostym — wypoziomowanym: sprawdzenia stanu i wykonania pomiaru
elementdéw usprezynowania,

¢) na stanowisku naprawczym wyposazonym w kanat rewizyjny, podnos$niki i
oprzyrzgdowanie pomiarowo — kontrolne:

- wykonania petnego zakresu pomiarow zestawow kotowych,- sprawdzenia stanu
technicznego elementéw trgcych i sposobu ich smarowania,

- pomiaru luzow slizgébw pomiedzy pudiem wagonu a wézkiem wagonowym,

- pomiaréw ostoi, pudta wagonu oraz wozkow wagonowych,

- pomiaréw luzéw poprzecznych i podtuznych pomiedzy korpusami maznic a prowadnikami,
16) po ustawieniu pojazdu kolejowego na szynach zmierzy¢ odlegtos¢ zderzakéw wagonow
wykolejonych oraz sgsiednich wagonow nie wykolejonych od gtoéwki szyny uwzgledniajgc
pomierzong przechyike toru,

17) jezeli zachodzi podejrzenie nierdownomiernego nacisku két wagonu na szyne dokonaé
pomiaru rzeczywistego nacisku két podczas zwazenia wagonu z rzeczywistym tadunkiem,
18) ustalenia czy pocigg nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej predkosci okreslonej
rozktadem jazdy, nakazanej sygnalizatorami i wskaznikami, wzglednie poleceniami
wydanymi doraznie w formie pisemnej oraz czy posiadat wymagang mase hamujaca,

19) ustalenia rozmieszczenia pojazdow kolejowych przed wypadkiem, stanu i potozenia
wykolejonych pojazdéw kolejowych oraz stanu skrecenia wagonow,

20) ustalenia:

a) czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany tak od strony
toru jak i od strony drogi,

b) czy maszynista dawat wymagane sygnaty,

) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatkii czy byta obecna na stanowisku,

d) czy jest zachowana widocznosc¢ pociggu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu oraz czy
sg zachowane warunki obserwaciji i styszalnosci ze stanowiska kierujgcego pojazdem
drogowym (przejrzystosci szyb bocznych kabiny kierowcy, wigczone radio, uchylona szyba
itp.),

e) stanu jezdni, drogi, pomostu, przejazdu w poziomie szyn,

21) ustalenia w razie pozaru w wagonie, na ktérym miejscu od lokomotywy, wagonu
ogrzewczego lub wagonu z samodzielnym ogrzewaniem znajdowat sie wagon, jego rodzaj,
tadunek, sposdb opakowania i zabezpieczenia tadunku, nadawce tadunku oraz ewentualng
obecnos¢ konwojenta,

22) ustalenia w razie pozaru budynkow, obiektéw, zbéz, traw lub torowisk znajdujgcych sie w
granicach obszaru kolejowego oraz laséw w granicach do kohca pasa przeciwpozarowego,



ustalenia odlegtosci od toru, kierunku w ktérym przemieszczat sie pozar (od czy do toru),
kierunku wiatru, szerokosci i stanu paséw przeciwpozarowych i przyczyny pozaru,

23) okreslenia warunkéw atmosferycznych istniejgcych w czasie wypadku,

24) okreslenia rozmiaru szkod powstatych wskutek wypadku (pozaru),

25) odczytania rozméw z urzgdzen rejestrujgcych oraz sporzadzi¢ protokot z
zarejestrowanych rozmow,

2.Do przeprowadzania oceny stanu technicznego obiektéw budowlanych, w tym nawierzchni,
podtorza i podtoza upowaznione sg wylgcznie osoby posiadajgce stosowne uprawnienia
budowlane. Oceny takiej nalezy dokonac¢ w odniesieniu do predkosci jazdy pojazdu
kolejowego, ktory ulegt wykolejeniu, w momencie wykolejenia oraz drogi przebiegu
wykolejonego pojazdu kolejowego przed miejscem wykolejenia.

3.0dczytu i opisu tadmy lub innego nosnika urzgdzenia rejestrujacego predkos¢ pojazdu
kolejowego dokonuje, wskazany przez przewodniczgcego komisji powypadkowej, pracownik
podmiotu gospodarczego uzytkowujgcego pojazd kolejowy, posiadajgcy okreslone przez
uzytkownika kompetencje.

4.Sekcja eksploatacji zarzadcy infrastruktury, przy udziale komisji powypadkowej, na
podstawie wynikow ogledzin i dokonanych pomiaréw zobowigzana jest sporzadzic¢ szkic
miejsca wypadku.

5.Na szkicu tym nalezy wskaza¢ z podaniem kilometrazu dane istotne dla wypadku, a
mianowicie: uktad i numery torow w rejonie wypadku, usytuowanie, oznaczenie i potozenie
sygnalizatoréw, wskaznikow, zwrotnic i wykolejnic, usytuowanie i oznaczenie nastawni i
innych posterunkéw ruchu, pojazdow kolejowych (z uwzglednieniem jego kierunku jazdy)
oraz sladow wypadku.

6.Szkice dotyczgce wynikéw pomiaru pojazdu kolejowego zobowigzani sg sporzadzié¢
pracownicy dokonujgcy tych pomiaréw przy udziale komisji powypadkowe;.

7.Jezeli wypadek zostat spowodowany urwaniem sie czesci pojazdu kolejowego (sprzeg, oS,
widty maznicze itp.) lub uszkodzeniem elementéw nawierzchni (szy-ny, czesci rozjazdu)
nalezy sporzgdzic¢ zdjecie fotograficzne lub szkic przekroju urwanej czesci z uwidocznieniem
rodzaju i rozmiaru pekniecia oraz struktury materiatu.

8.Jezeli istniejg uzasadnione podejrzenia, ze wypadek zostat spowodowany wadliwym
zatadowaniem lub niewtasciwym umocowaniem przesytki, to nalezy sporzgdzi¢ zdjecie
fotograficzne lub szkic stanu tadunku i sposobu jego umocowania oraz wykaza¢, na czym te
niewtasciwosci polegaty np.:

1) przy stwierdzeniu nierbwnomiernego rozmieszczenia tadunku na wagonie nalezy dokonac
pomiaréw obcigzenia osi, wézkdéw i kot w celu udokumentowania przekroczenia
dopuszczalnych granic obcigzen wg postanowieh RIV,

2) przy stwierdzeniu niewtasciwego zabezpieczenia fadunku wykazac niewtasciwosc¢
zastosowanych srodkéw do zabezpieczenia tadunku (np. drut o Srednicy 3 mm zamiast o
srednicy 6 mm, podktadki okragte zamiast prostokatnych lub kwadratowych, wigzadta z drutu
ztozone z nieparzystej liczby nitek zamiast parzystej, gwozdzie wbite ukosnie zamiast
prostopadle),Wagony tadowne, co do ktérych istnieje podejrzenie, ze sposéb ich
zatadowania mogt by¢ przyczyng wypadku nie powinny by¢ przemieszczane przed
dokonaniem ogledzin przez przedstawiciela przewoznika.

9.W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji samodzielnie lub na wniosek
cztonka komisji moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, jezeli
jest to konieczne dla ustalenia przyczyny wypadku. W odniesieniu do pomiaréw pojazdéw
kolejowych i elementéw infrastruktury kolejowej, ktére uregulowane sg szczegdtowymi
wytycznymi lub instrukcjami podczas dokonywania pomiaréw nalezy sie nimi positkowac.



§18
Protokét ogledzin miejsca wypadku

1.Komisja, ktéra pierwsza przybyta na miejsce wypadku i dokonata ogledzin oraz badan
sporzagdza ,Protokdt ogledzin miejsca wypadku kolejowego” lub ,Protokdt ogledzin miejsca
wypadku na przejezdzie kolejowym” wedtug wzoréw stanowigcych zatgczniki nr 4 lub nr 5 do
niniejszej instrukcji.

2.Komisja wlasciwa dla wypadku sporzgdza pisemng ocene wykonanych badan.

3.Jezeli komisja powypadkowa nie mogta ustali¢ przyczyn wypadku, w protokétach o ktorych
mowa w ust. 1, w czesci dotyczgcej przyczyny zasadniczej nalezy wpisac ,Przyczyna
ustalana”.

4.W protokéle nalezy odnotowaé obecnos¢ osdb z innych instytucji, nie bedacych cztonkami
komisji, biorgcych udziat w ogledzinach miejsca wypadku.

§19
Wstepna analiza wypadku

1.Komisja na podstawie zebranego w wyniku badan na miejscu wypadku materiatu
dowodowego, dokonuje wstepnej analizy wypadku i ustala protokolarnie plan prowadzenia
dalszego postepowania, a w szczegdlnosci:

1) plan wystuchan pracownikéw kolejowych, podréznych (pasazeréw) lub osob postronnych
majgcych zwigzek z wypadkiem,

2) formutuje wstepng hipoteze przyczyn wypadku, wskazujgc ewentualne przyczyny, ktére
nalezy wykluczyc,

3) plan czynnos$ci jakie nalezy przedsiewzigC dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci
wypadku, w tym wykonania badan poza miejscem wypadku.

2.Komisja moze zwréci¢ sie do wtasciwych organow lub jednostek organizacyjnych o
skierowanie przed komisje okreslonych oséb w celu ich wystuchania lub o przeprowadzenie
ich wystuchania w jednostce macierzystej jak réwniez o dostarczenie materiatéw lub
wykonania innych czynno$ci potrzebnych do przeprowadzenia dochodzenia.

3.W razie potrzeby komisja powinna dokonac:

1) wizji lokalnej w celu ustalenia okoliczno$ci powstania i przebiegu wypadku, przy
uwzglednieniu warunkow terenowych, w jakich miat miejsce wypadek. Wizji lokalnej nalezy
dokonywaé w warunkach podobnych do tych, w ktérych powstat wypadek. Nalezy wiec przy
tym uwzgledni¢ pore doby, oswietlenie, warunki atmosferyczne, wzajemne usytuowanie
pojazdow kolejowych itp. Zaleca sie przy wizji lokalnej, ogledzinach urzadzen oraz przy
przeprowadzaniu niektorych prob uzywacé kamery lub aparatu foto-graficznego,

2) préb lub doswiadczen potrzebnych do wyswietlenia niektorych okolicznosci istotnych dla
sprawy. Czynnosci te mogg by¢ zlecone innym osobom, zwtaszcza jezeli wymagajg one
odpowiednich kwalifikacji osob, ktére majg wykonywac te czynnosci,

4.Z wykonanych czynno$ci powinien by¢ sporzadzony protokét, ustalajgcy wynik
wykonanych czynno$ci, a wiec stwierdzenie stanu faktycznego oraz wnioski co do wptywu
tego stanu na wypadek, a takze inne spostrzezenia i uwagi.

§ 20

Karta poszkodowanego 1.Dla kazdej osoby poszkodowanej w wypadku nalezy sporzadzi¢
.Karte poszkodowanego w wypadku kolejowym”, wedtug wzoru okreslonego w zatgczniku nr
6 do instrukgciji.



2.Karte poszkodowanego w wypadku kolejowym obowigzany jest wypetic i prze-sta¢ komisji
w celu dotgczenia do aktu dochodzenia:
1) przedstawiciel przewoznika pasazerskiego wtasciwego dla miejsca wypadku — dla
poszkodowanego podréznego znajdujgcego sie w pojezdzie kolejowym przeznaczonym do
przewozu osob oraz podczas wskakiwania, wyskakiwania, wypadniecia, wsiadania lub
wysiadania podréznego z pojazdu kolejowego,
2) przedstawiciel zarzadcy infrastruktury kolejowej wiasciwy dla miejsca wypadku — dla
pozostatych poszkodowanych.

ROZDZIAL V
USTALENIA WYNIKOW DOCHODZENIA
§21
Ustalenia koncowe

1.Po zakonczeniu postepowania dowodowego komisja dokonuje analizy kohcowej ustalajgc:
1) przyczyny wypadku,

2) koncowg kwalifikacje przyczyn wypadku zgodnie z zatgcznikiem nr 7 do niniejszej
instrukgciji,

3) wnioski zapobiegawcze.

2.Kwalifikacje przyczyny zasadniczej wypadku oraz jej kategorie okresla zatgcznik nr 7 do
instrukciji.

§ 22
Rodzaje przyczyn

1.Komisja, w zaleznosci od dokonanych ustalen, okre$la przyczyny wypadku, w tym:

1) przyczyne pierwotng — stanowigcg poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktére doprowadzity
do powstania wypadku,

2) przyczyny posrednie — umozliwiajgce powstanie przyczyny posrednio do-prowadzajgcej
do wypadku,

3) przyczyne zasadniczg — stwarzajgca stan bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego i doprowadzajgcg do wypadku,

4) przyczyny systemowe - zwigzane ze stosowanymi uregulowaniami prawnymi i
systemem zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

2.Podczas ustalania przyczyn wypadku nalezy uwzgledni¢ w szczegdlno$ci:

1) nieprawidtowosci w instrukcjach i regulaminach,

2) niewlasciwe metody pracy,

3) nieprawidtowosci organizacyjne, niedostateczny nadzor,

4) nienalezyte utrzymanie infrastruktury,

5) nienalezyte utrzymanie pojazdéw kolejowych,

6) usterki konstrukcyjne lub montazowe, wady materiatowe,

7) niedostateczne kwalifikacje lub btedy pracownikéw (nie przestrzeganie obowigzujgcych
przepisow, instrukcji, regulaminéw — wskutek ich nieznajomosci, niedbalstwa, omyiki,
lekkomysInosci, spozycia alkoholu, przemeczenia itp.),

8) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan intelektualny,
cechy charakteru, niewydolnosc fizyczng lub psychiczng itp.).

9) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez podréznych (np. wskakiwanie do
jadacego pociaggu i wyskakiwanie z niego),

10) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw przez osoby postronne, chodzenie w



miejscach niedozwolonych, brak nalezytej uwagi na przejezdzie itp.),

11) uchybienia w zakresie nieprawidtowego zatadunku, niewtasciwego opakowania lub
umocowania tadunku,

12) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepisow ochrony przeciwpozarowej i ochrony
Srodowiska,

13) zta wola (zamachy, napady, ztosliwe wystepki, zabdjstwa oraz samobojstwa),

14) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry itp.),

15) nagty zgon.

§23
Whnioski zapobiegawcze

1.Po zbadaniu przyczyn wypadku, komisja na podstawie ustaleh koncowych formutuje
wnioski zapobiegawcze, majgce na celu wykluczenie lub ograniczenie mozliwosci
powstawania przyczyn, ktére doprowadzity do wypadku (usuniecie nieprawidtowosci i
bteddw, ulepszenia organizacyjne i techniczne, poprawa skutecznosci nadzoru, powierzenie
innych obowigzkéw wskazanemu pracownikowi lub grupie pracownikow itp.).
2.Whnioski zapobiegawcze, w zaleznosci od ustalen komisji powypadkowej, nalezy
sformutowac w nastepujgcym zakresie:

1) zmian w obowigzujgcych regulacjach prawnych,

2) zmian w systemie organizacji pracy,

3) zmian systemu nadzoru lub intensyfikacja nadzoru,

4) zmian systemu szkolen,

5) sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikéw zwigzanych z wypadkiem,

6) przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznosciach wypadku,

7) usuniecia nieprawidtowosci w regulaminach i instrukcjach,

8) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w infrastrukturze kolejowej,

9) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowos$ci w pojazdach kolejowych,

10) zalecen dotyczacych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych,

11) propozycji niezbednych napraw lub inwestycji.

3.Prezes Urzedu Transportu Kolejowego lub Gtéwny Inspektor Bezpieczenstwa Ruchu
Kolejowego PLK, na podstawie analizy aktu dochodzenia, moze podjaé decyzje o
rozszerzeniu zastosowania srodkéw zapobiegawczych.

§24
Ustalenie strat

1.Komisja, na podstawie dostarczonych dokumentéw okresla straty powstate w wyniku
wypadku, w tym z tytutu:

1) kosztéw akcji ratunkowej,

2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowej,

3) wymiany lub naprawy pojazdéw kolejowych,

4) rekompensat w przypadku ofiar Smiertelnych lub obrazen pasazeréw, pracownikéw lub
0s0b trzecich,

5) rekompensat za utrate lub zniszczenie wtasnosci pasazerow, pracownikéw kolejowych lub
0s0b trzecich,

6) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu,

7) rekompensat za szkody dla Srodowiska



8) kosztu opdznien, zaktdcen i objazdow, w tym dodatkowych kosztéw zatrudnienia
pracownikéw kolejowych i utraty przysztych przychodéw

9) kosztu dochodzenia powypadkowego.

2.0d kosztéw nalezy odja¢ ubezpieczenie lub rekompensate uzyskang — lub uznang za taka,
ktéra moze byé uzyskana — od stron trzecich, takich jak wtasciciele pojazdéw drogowych
uczestniczgcych w wypadkach na przejazdach kolejowych. Rekompensata z polisy
ubezpieczeniowej przewoznika kolejowego lub zarzadcy infrastruktury nie moze by¢ odjeta.
3.Kolejowe jednostki organizacyjne sg zobowigzane do przedstawienia w ciggu 15 dni po
dniu wypadku dokumentéw okreslajgcych rodzaj i szacunkowg wysokos¢ poniesionych strat
zwigzanych z wypadkiem.

4.Komisja ma prawo zwrdci¢ sie do stron trzecich o przedtozenie dokumentéw okreslajgcych
powstate w wypadku straty.

§ 25
Protokét ustalen koncowych

1.Po ustaleniu wynikéw postepowania komisja sporzadza ,Protokét ustaleh koncowych”.
2.,Protokot ustalen kohcowych” winien zawieraé:

decyzje o wszczeciu postepowania powypadkowego, sktad komisji powypadkowej i przebieg
dochodzenia, opis stanu faktycznego, w tym:

okreslenie wypadku: data, doktadny czas i miejsce wypadku (stacja, linia , km linii,
szlak),opis wypadku, personel kolejowy, podwykonawcy biorgcy udziat w wypadku oraz inne
strony i Swiadkowie, pociggi i ich sktad, tadunek (ze szczegdéinym uwzglednieniem towarow
niebezpiecznych), pojazdy kolejowe, ich serie i numery identyfikacyjne, biorgce udziat w
wypadku, opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji — typy toréw, rozjazdow,
urzadzen srk, sygnalizacji, shp itp., stosowane srodki fgcznosci radiowej i telefoniczne;j,
prace wykonywane w miejscu wypadku lub jego sagsiedztwie, uruchomienie procedur
powypadkowych i ich kolejne etapy, uruchomienie publicznych stuzb ratunkowych i policji,
kolejne etapy akcji ratunkowej, ofiary Smiertelne, ranni i straty: pasazerowie i osoby trzecie,
personel kolejowy tgcznie z podwykonawcami; fadunki, bagaze i inna wlasnos¢, szkody
eksploatacyjne; pojazdy kolejowe, infrastruktura, srodowisko itp., warunki zewnetrzne —
warunki pogodowe i inne okoliczno$ci moggce mie¢ wptyw na powstanie wypadku (szkody
gornicze, powodz itp.),opis zapiséw, badan i wystuchan: systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju wypadku, w tym: organizacji
oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen, wymagan wobec personelu kolejowego i
ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne),procedur
wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wyniki (wewnetrzny audyt
bezpieczenstwa),obowigzkéw dotyczgcych wspotdziatania pomiedzy réznymi organizacjami
uczestniczacymi w wypadku, zasad i uregulowan dotyczacych wypadku, w tym: odnosnych
praw UE, panstwowych, przepiséw wewnetrznych przedsigbiorstw kolejowych, regulaminéw
jednostek organizacyjnych i stanowisk pracy, dokumentacji technicznej i technologicznej,
innych przepiséw, podsumowania wystuchan (dane osobowe podlegajg ochronie), w tym:
pracownikéw kolejowych, tgcznie z podwykonawcami, swiadkow, funkcjonowania budowli i
urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdow kolejowych, w
tym: systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen, tgcznie z zapisem z
automatycznych rejestratoréw danych, infrastruktury kolejowej, sprzetu tgcznosci, pojazdow
kolejowych, tgcznie z zapisem z automatycznych rejestratoréw danych, dokumentacji
prowadzenia ruchu kolejowego, w tym: srodkéw podjetych przez personel kolejowy dla



kontroli ruchu i sygnalizacji, wymiany komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem, tgcznie
z dokumentacjg z rejestréow, srodkéw podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca
wypadku, organizacji pracy w miejscu i czasie wypadku, w tym: czasu pracy personelu
biorgcego udziat w wypadku, stanu psychofizycznego personelu kolejowego majgcego
wptyw na zaistnienie wypadku, warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy
personelu kolejowego majgcego zwigzek przyczynowy z wypadkiem, analize i wnioski:
odniesienie do wczesniejszych wypadkoéw zaistnialtych w podobnych okolicznosciach,
ustalenia komisji w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o odkryte fakty, analiza
ustalonych faktow dla ustalenia przyczyn wypadku, okreslenie przyczyn wypadku, ustalenie
kategorii wypadku, inne nieprawidtowosci ujawnione w trakcie dochodzenia, nie majgce
znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku, zastosowane operatywnie srodki
zapobiegawcze, zalecane $rodki zapobiegawcze majgce na celu unikniecie takich wypadkéw
w przysztosci lub ograniczajgcych ich skutki.

3.Protokét ustaleh koncowych podpisujg przewodniczacy i cztonkowie komisji po-
wypadkowej odnotowujgc date ztozenia podpisu. Numer protokétu nadaje przewodniczacy
komisiji.

4. Tresc¢ protokotu ustalen koncowych komisji miejscowej i komisji zaktadowej wymaga
akceptacji kierownika jednostki organizacyjnej, ktorej przedstawicielem jest przewodniczacy
komisiji.

5.Kopie ,Protokotu ustalen koncowych” z wypadku otrzymujg: cztonkowie komisji
powypadkowej, kierownicy jednostek organizacyjnych, ktérzy sg obowigzani do
zrealizowania zalecen i wnioskow zapobiegawczych — niezwtocznie po podpisaniu protokotu,
jednostka nadrzedna nad jednostkg organizacyjng, ktérej przedstawiciel uczestniczyt w
komisji, wtasciwy oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego oraz Gtéwny Inspektor
Bezpieczehstwa Ruchu Kolejowego PLK — w terminie 7 dni od dnia podpisania protokotu.

§ 26
Postepowanie w sprawach spornych

1.Cztonek komisji, ktéry ma zastrzezenia do przebiegu dochodzenia, zebranych dowoddw i
materiatow, oceny i interpretacji badan oraz proponowanego ustalenia przyczyn wypadku ma
prawo do przedstawienia swojego stanowiska do przewodniczgcego komisiji.
2.Zastrzezenie nalezy ztozy¢ pisemnie w trakcie lub niezwtocznie po zakonczeniu danego
etapu dochodzenia, podajgc uzasadnienie wskazujgce naruszenie przepisow lub
regulaminéw.

3.Komisja niezwiocznie, w petnym skfadzie, rozpatruje wniesione zastrzezenie i sporzadza
protokot z przyjetych rozstrzygnie¢ lub ustalen.

4.W razie niemoznosci uzyskania jednoznacznego stanowiska w sprawie przyczyny
wypadku, przewodniczgcy komisji informuje o tym dyrektora zaktadu linii kolejowych PLK.
5.Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK w uzgodnieniu z kierownikiem jednostki
organizacyjnej, ktorej przedstawiciel wniost zastrzezenie, oraz Oddziatem Terenowym
Urzedu Transportu Kolejowego moze powotac zespot do zbadania zastrzezenia i
rozstrzygniecia jego stusznosci.

6.Strony powotujgce zespot rozjemczy, o ktérym mowa w ust. 5, okreslajg tryb dziatania
zespotu oraz termin rozstrzygniecia sporu.

7.W przypadku, gdy komisja powypadkowa wyczerpie wszystkie mozliwosci rozstrzygania
sporu w zakresie ustalenia przyczyny, decyzje w sprawie dalszego postepowania, na
wniosek Prezesa PLK S.A., podejmuje Prezes UTK.



§ 27
Termin zakonczenia dochodzenia

1.Dochodzenie powypadkowe powinno by¢ zakonczone przed uptywem 30 dni roboczych,
od dnia wypadku. Terminem zakonczenia dochodzenia powypadkowego jest data
podpisania ,Protokotu ustalen koncowych” przez komisje powypadkowa.

2.W uzasadnionych przypadkach, w szczegoélnosci koniecznosci przeprowadzenia ekspertyz,
na pisemny wniosek przewodniczgcego komisji, przestany drogg stuzbowg do Zarzadu PLK
jego Prezes moze wystgpi¢ do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego o wydtuzenie terminu
zakonczenia dochodzenia.

3.0 zagrozeniu terminu zakonczenia dochodzenia przewodniczgcy komisji obowigzany jest
pisemnie poinformowac Dyrektora zaktadu linii kolejowych PLK, najp6zniej na 3 dni
(ostatniego dnia) przed uptywem terminu zakohczenia dochodzenia.

ROZDZIAL VI

POSTEPOWANIE PO ZAKONCZENIU DOCHODZENIA
§28

Akta dochodzenia

1.Akta dochodzenia powinny zawierac:

1) zawiadomienie o wypadku,

2) ,Protokét ogledzin miejsca wypadku kolejowego”,

3) zdjecia, szkice wraz z wynikami pomiaréw z miejsca wypadku (nawierzchni, pojazdow
kolejowych i fadunku),

4) opis stanu urzadzen srk , energetyki i stanu toru,

5) ,Protokéty ustalenia stanu hamulcéw w pociggu”, dokonanej wizji lokalnej, ogledzin
urzgdzen, prob, doswiadczen i ekspertyz,

6) plany dziatah komisji,

7) karty badania poszkodowanych w wypadku kolejowym,

8) dokumenty majgce istotne znaczenie dowodowe dla danego wypadku (raport z jazdy z
wykazami wagonow i rozkazami szczegolnymi, karty préby hamulca, tasmy
predkosciomierza, tasmy z urzgdzen kontrolujgcych zagrzanie osi w pojezdzie kolejowym,
dokumentacje strazy pozarnej itp.),

9) wyciag z dokumentéw: z dziennikdw ruchu, ksigzek ostrzezen doraznych, z ksigzek
kontroli urzgdzen sterowania ruchem, z dziennikow ogledzin rozjazdéw itp.,

10) odpis metryki przejazdu,

11) ekspertyzy, wyniki badan, opinie biegtych rzeczoznawcow i instytucji badawczych,
protokoty z wizji lokalnych,

12) kosztorysy strat spowodowanych wypadkiem (jezeli w czasie sporzgdzania ,Protokétu
ustalen koncowych” ustalenie doktadnych kwot nie jest mozliwe, nalezy podac je
szacunkowo, z zaznaczeniem, ze jest to kosztorys szacunkowy),

13) protokoty wystuchan pracownikéw kolejowych i innych oséb,

14) ,Protokot ustalen kohcowych”,

15) zawiadomienia o realizacji zalecen, wzglednie podjeciu wtasciwej dziatalnosci celem
wykonania zalecen, ktorych realizacja wymaga dtuzszego czasu.

2.Akta dochodzenia winny zawiera¢ tylko te materiaty, ktére wigzg sie z danym wypadkiem.
Nalezy unika¢ nagromadzenia zbednej ilosci obszernych drukéw i w miare mozliwosci nalezy
je redukowac , wykonujgc potrzebne wyciggi i zestawienia.



3.Akta zakonczonego dochodzenia wraz z odpisami wydanych w sprawie decyzji oraz
wystanych pism i zawiadomieh nalezy utozy¢ w porzadku chronologicznym (w czesciach
stanowigcych logiczng catosc¢) i poszczegodlne strony ponumerowac. Akta powinny posiadaé
strone tytutowg wg wzoru stanowigcego zatacznik nr 8 do niniejszej instrukcji, by¢ zszyte i
zawierac spis tresci. Akta o duzej objetosci mogg by¢ zszyte w tomy oznaczone kolejng
numeracjg z okresleniem na kazdym z tomow ogdlnej ich liczby. Akta przechowuje zaktad
linii kolejowych, ktérego przedstawiciel przewodniczyt komisji powypadkowej wiasciwego
szczebla, zgodnie z odrebnymi przepisami archiwalnymi.

4.W przypadku konieczno$ci przestania akt dochodzenia do innej komaérki organizacyjnej
PLK, jednostki organizacyjnej, ktorej przedstawiciel uczestniczyt w do-chodzeniu
powypadkowym lub organom scigania i sgdowniczym, przesytajgcy powinien uprzednio
pozostawi¢ u siebie uwierzytelniony odpis ,Protokétu ustalen koncowych” z dochodzenia, z
odnotowang datg przestania akt i wskazaniem adresata.

§ 29
Wykonanie wnioskéw zapobiegawczych

1.Whnioski zapobiegawcze nalezy wykonac:

1) natychmiast — jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego’,

2) w ciggu 14 dni kalendarzowych od dnia akceptacji ,Protokétu ustalen koncowych” — dla
pozostatych przypadkow. Jezeli wykonanie wnioskow wymaga dtuzszego okresu czasu, to w
ciggu 14 dni Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK lub kierownik jednostki organizacyjne;j
innego przedsiebiorstwa kolejowego winien wyda¢ decyzje o wyznaczeniu nowego terminu
ich realizacji.

2.Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK oraz kierownicy jednostek organizacyjnych
przedsiebiorstw kolejowych odpowiadajg za realizacje wnioskow zapobiegawczych. Dyrektor
oddziatu regionalnego PLK nadzoruje wykonanie wnioskow.

3.Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK w terminie do korca lutego roku nastepnego po roku
sprawozdawczym przedktada drogg stuzbowg do Giéwnego Inspektora Bezpieczenstwa
Ruchu Kolejowego PLK raport opisujgcy dochodzenia powypadkowe, wydane zalecenia
zapobiegawcze i sposob ich realizacji.

§ 30
Informacja o wypadku

1.Informacja o wypadku wraz z analizg przyczyn przedstawiona pracownikom kolejowym ma
duze znaczenie dla poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

2.Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK opracowuje pisemng informacje o wybranych
wypadkach i przedstawia pracownikom w sposéb przyjety w zaktadzie pracy.

3.Na pouczeniach okresowych nalezy przedstawia¢ pracownikom informacje o stanie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na terenie wtasnego zakfadu, jak réwniez na terenie sieci
PLK. Informacja ta winna zawiera¢ analize przebiegu i przyczyn wypadkow, podjete srodki
zapobiegawcze oraz sposob ich realizacji.

ROZDZIAL ViI
INCYDENTY

§ 31

Postanowienia ogdlne



1.0gdIne przyczyny incydentu:

1) nieprawidtowosci popetnione przez pracownikow kolejowych prowadzgcych ruch
pociagow,

2) uszkodzenie budowli,

3) nieprawidiowe dziatanie urzadzen infrastruktury kolejowej stuzacych do prowadzenia
ruchu kolejowego,

4) uszkodzenie pojazddw kolejowych powstate podczas prowadzenia ruchu kolejowego,
5) pozar powstaty w pojazdach kolejowych,

6) napad na ludzi, pojazdy kolejowe, budowle, urzadzenia itp. oraz ingerencji w te
urzgdzenia.

2.Szczegotowa klasyfikacja przyczyn powstatych incydentéw okreslona jest w zatgczniku nr
9 do instrukciji.

3.Zatajenie lub usitowanie zatajenia incydentu jest zabronione.

§ 32
Zgtoszenie incydentu

1.Pracownik kolejowy, ktory zauwazyt incydent powinien uzy¢ wszelkich mozliwych srodkéw
dla zapobiezenia powstaniu wypadku oraz zastosowac procedury przewidziane instrukcjami.
2.Pracownik kolejowy obowigzany jest niezwtocznie zgtosi¢ incydent dyzurnemu ruchu
zarzadcy infrastruktury najblizszego posterunku ruchu oraz swojemu przetozonemu
3.Zgtaszajgc incydent nalezy podac miejsce, czas, rodzaj incydentu oraz podjete dziatania.

§33
Postepowanie dyzurnego ruchu i dyspozytora po otrzymaniu zgtoszenia o incydencie

1.Dyzurny ruchu, ktéry otrzymat zgtoszenie o incydencie jest obwigzany:

1) zastosowac srodki i procedury przewidziane przepisami wewnetrznymi aby nie dopusci¢
do powstania wypadku,

2) zgtosi¢ niezwtocznie incydent swojemu bezposredniemu przetozonemu oraz wtasciwemu
dyspozytorowi,

3) wezwad w razie konieczno$ci pogotowie, straz pozarng, policje, SOK lub inne jednostki
ratownictwa technicznego.

2.Dyspozytor, ktéremu zgtoszono incydent jest obowigzany:

1) zgtosi¢ incydent swojemu bezposredniemu przetozonemu oraz dyspozytorowi wyzszego
szczebla,

2) wezwacé stosownie do potrzeb jednostki naprawcze lub ratownictwa technicz-nego,

3) zgtosi¢ niezwtocznie incydent dyspozytorom innych jednostek organizacyjnych, ktérych
pojazdy kolejowe lub pracownicy uczestniczyli w incydencie,

4) w razie potrzeby zastosowac¢ procedury jak dla wypadku kolejowego.

3.Informacje o powstatym incydencie nalezy odnotowa¢ w dokumentacji dyzurnego ruchu i
dyspozytora prowadzonej na stanowisku pracy. W informacji nalezy podac wszelkie dane
istotne dla incydentu a w szczegdlnosci miejsce, czas, opis incydentu i podjete dziatania dla
jego likwidacji.

§ 34
Badanie incydentu



1.Kierownik jednostki organizacyjnej PLK lub kierownik innej jednostki organizacyjnej
przedsiebiorstwa kolejowego wtasciwy dla danego incydentu podejmuje decyzje o jego
badaniu.

2.Kierownik jednostki organizacyjnej wymieniony w ust. 1, do zbadania incydentu, wyznacza
pracownika lub kilku pracownikow z wykazu cztonkow wiasciwej terytorialnie komisji
miejscowej do badania wypadkdéw, w uzgodnieniu z kierownikami wtasciwych jednostek
organizacyjnych i uwzglednieniu postanowieh § 10 ust. 3.

3.Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK moze podjgé decyzje o badaniu incydentu wedtug
wybranych procedur przewidzianych dla badania wypadku kolejowego.

4.Po wstepnym ustaleniu przyczyny incydentu lub, kiedy przyczyna incydentu jest oczywista,
dalsze dochodzenie mozna prowadzi¢ jednoosobowo.

§ 35
Ustalenia koncowe

1.Po zakonczeniu badan nalezy sporzgdzi¢ ,Protokét ustalen koncowych” zgodnie z § 25,
dostosowujgc zapisy do rodzaju incydentu.

2.Protokét akceptuje Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK lub kierownik jednostki
organizacyjnej, ktory zlecit badanie incydentu.

3.Protokét sporzgdza sie w niezbednej ilosci egzemplarzy i przesyta do zainteresowanych
jednostek organizacyjnych.

§ 36
Informacja o incydentach

Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK w terminie do konca lutego roku nastepnego po roku
sprawozdawczym przedktada drogg stuzbowg do Giéwnego Inspektora Bezpieczenstwa
Ruchu Kolejowego raport opisujgcy dochodzenia prowadzone w sprawach incydentow,
wydane zalecenia zapobiegawcze i sposob ich realizacji.

ROZDZIAL Vil

STATYSTYKA | ANALIZA STATYSTYKI
§ 37

Rejestracja wypadkoéw i incydentéw

1.Kazdy wypadek i incydent powinien by¢ zarejestrowany przez pracownikéw otrzymujgcych
powiadomienie o jego zaistnieniu zobowigzanych do ich rejestrowania.

2.Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury zapisuje powiadomienie w dzienniku ruchu.
Wszelkie rozmowy telefoniczne dotyczgce powiadomienia o wypadku lub incydencie oraz
wezwaniu pogotowia ratunkowego, policji i stuzb ratownictwa technicznego nalezy zapisa¢ w
dzienniku telefonicznym.

3.Dyspozytor, ktéremu zgtoszono wypadek lub incydent zapisuje powiadomienie w ,Ksigzce
wypadkéw i incydentéw”. Wiasciwy dyspozytor zapisuje powiadomienia innych oséb oraz
wydane dyspozycje wezwania jednostek ratownictwa. W ,Ksigzce wypadkow i incydentow”
prowadzonej przez zaktad linii kolejowej nalezy zapisa¢ takze zgtoszone samobdjstwa i
préby samobdjstw.

4.Zakfad linii kolejowych PLK oraz oddziat regionalny PLK prowadzg rejestr wypadkow i



incydentow wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 10 do niniejszej instrukc;ji.
5.Naczelnik sekcji eksploatacji zaktadu linii kolejowych PLK prowadzi rejestr incydentéw.

§ 38
Karta wypadku kolejowego lub incydentu kolejowego

1.W celu umozliwienia sporzgdzenia jednolitej statystyki wypadkow i incydentow oraz
dokonania analizy statystycznej wypadkéw sporzadza sie karte wypadku (incydentu) wedtug
wzoru stanowigcego zatgcznik nr 11 do niniejszej instrukciji.

2.Zaktad linii kolejowych PLK sporzgdza karte wypadku najpdzniej 7 dni po terminie
zakonczenia dochodzenia. Jezeli dochodzenie w tym terminie nie zostato zakonczone karte
sporzgdza sie zamieszczajgc ustalone informacje. Po zakonczeniu dochodzenia nalezy
sporzadzi¢ ostateczng wersje karty wypadku.

3.Naczelnik sekcji eksploatacji zaktadu linii kolejowych PLK sporzgdza karte incydentu
kolejowego i przesyta jg do zaktadu linii kolejowych PLK.

4.Zaktad linii kolejowych PLK przesyta wypetnione karty wypadkéw kolejowych i incydentéw
kolejowych do Gtéwnego Inspektora Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego PLK poprzez
oddziat regionalny PLK.

§39
Statystyka wypadkow i incydentéow

1.Prowadzenie statystyki wypadkow i incydentéw jest niezbedne w celu programowania i
monitorowania dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz w celu
wypetnienia obowigzku wobec instytucji statystycznych.

2.Statystyka wypadkéw kolejowych obejmuje nastepujgce informacije:

1) ogdlng liczbe wypadkdw,

2) liczbe wypadkéw zwigzanych z transportem towaréw niebezpiecznych,

3) liczbe zabitych, wedtug rodzaju wypadku i kategorii osoby,

4) liczbe rannych, wedtug rodzaju wypadku i kategorii osoby.

3.Statystykg sg objete nastepujgce rodzaje wypadkow kolejowych:

1) kolizje (zderzenia, starcia, najechania z wyjatkiem wypadkéw na przejazdach kolejowych),
2) wykolejenia,

3) wypadki na przejazdach kolejowych,

4) wypadki z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu,

5) pozary w taborze,

6) inne (zamachy, skazenie srodowiska, kleska zywiotowa itp.).

4.Statystykg objete sg osoby zabite lub ranne w wypadku kolejowym wedtug po-dziatu:

1) pasazerowie,

2) pracownicy kolejowi (w tym podwykonawcy),

3) inne. W statystyce nalezy wyodrebni¢ samobdjstwa i préby samobdjcze.

5.Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK sporzgdza comiesieczng informacje o wypadkach
wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 12 do niniejszej instrukcji i przesyta jg do oddziatu
regionalnego PLK oraz Giéwnego Inspektora Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego PLK w
terminie 7 dni po okresie sprawozdawczym.

6.Dyrektor zakfadu linii kolejowych PLK sporzadza comiesieczng informacje o zaistniatych na
obszarze zaktadu incydentach wedtug wzoru stanowigcego zatgcznik nr 13 do niniejsze;j
instrukciji i przesyta jg do oddziatu regionalnego PLK oraz Gtéwnego Inspektora



Bezpieczehstwa Ruchu Kolejowego PLK w terminie 15 dni po okresie sprawozdawczym.
7.W informaciji statystycznej, o ktérej mowa w ust. 5 i ust. 6, nalezy oddzielnie po-dac dane
dotyczgce wypadkow i incydentéw zgtoszonych przez inne przedsiebiorstwa kolejowe i
uzytkownikdw bocznic powstatych poza obszarem zakfadu linii kolejowych PLK.

8.W przypadku zmian dotyczacych danych za okres sprawozdawczy nalezy w ko-lejnym
sprawozdaniu wskaza¢ korekte omawiajgc rodzaj zmiany.

9.Gtéwny Inspektor Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego PLK sporzgdza comiesieczng
informacje o wypadkach na obszarze PLK w terminie 20 dni po okresie sprawozdawczym.

§ 40
Wskazniki bezpieczenstwa

1.W celu dokonania oceny osiggniecia poziomu bezpieczenstwa oraz umozliwienia
monitorowania rozwoju bezpieczenstwa kolei nalezy stosowa¢ wskazniki bezpieczenstwa w
raportach rocznych o stanie bezpieczenstwa.

2.Wskazniki bezpieczenstwa dzielg sie na odnoszace sie do:

1) wypadkow,

2) incydentow,

3) skutkow wypadku,

4) bezpieczenstwa technicznego infrastruktury kolejowej i jego stosowania,

5) zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

3.Wskazniki bezpieczenstwa odnoszgce sie do wypadkow:

1) catkowita i wzgledna tj. w przeliczeniu na pociggo — kilometry liczba wypadkow z
podziatem na:

a) kolizje pociggéw (zderzenia, najechania, starcia), tgcznie z obiektami znajdujgcymi sie
wewnatrz skrajni,

b) wykolejenia pociagéw,

¢) wypadki na przejazdach kolejowych, tgcznie z wypadkami z udziatem pieszych na
przejazdach kolejowych i przejsciach,

d) wypadki z udziatem os6b, spowodowane przez poruszajgcy sie pojazd kolejowy, z
wyjatkiem samobdjstw i prob samobdjstw,

e) samobdjstwa i proby samobdjstw,

f) pozary pojazdéw kolejowych,

g) inne, Kazdy wypadek jest kwalifikowany zgodnie z podstawowym rodzajem wypadku,
nawet jezeli skutki wypadku sg powazniejsze, np. pozar po wykolejeniu sie pociggu.

2) catkowita i wzgledna tj. w przeliczeniu na pociggo — kilometry, liczba oséb za-bitych i
rannych, wedtug rodzaju wypadku, z podziatem na kategorie:

a) pasazerowie (réwniez w przeliczeniu na pasazero — kilometry),

b) pracownicy kolejowi, tgcznie z pracownikami podwykonawcow,

) uzytkownicy przejazdow kolejowych,

d) inni,

4 Wskazniki bezpieczenstwa odnoszgce sie do incydentow:

1) catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggo — kilometry) liczba:

a) peknietych szyn,

b) wyboczen toru,

c) uszkodzen urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, powodujgcych obnizenie poziomu
bezpieczenstwa gwarantowanego przez te urzadzenia,

2) catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggo — kilometry) liczba przypadkow



niezatrzymania sie pociggu, pojazdu kolejowego przed sygnatem ,STOJ” lub w miejscu,
gdzie powinien sie zatrzymac,

3) catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na pociggo — kilometry) liczba peknietych kot,
obreczy két i osi w uzytkowanych pojazdach kolejowych.

5.Wskazniki bezpieczenstwa odnoszgce sie do skutkéw wypadku:

1) catkowity i wzgledny (w przeliczeniu na pociggo — kilometry) koszt wszystkich wypadkéw,
Zz uwzglednieniem:

a) ofiar $miertelnych i rannych,

b) rekompensat za utrate lub zniszczenie wtasnosci pasazeréw, pracownikow kolejowych lub
stron trzecich,

¢) rekompensat za szkody dla srodowiska,

d) zastgpienia lub naprawy zniszczonych pojazdow kolejowych i elementow infrastruktury
kolejowej,

e) opdznien, zakitdcen i objazdow w prowadzeniu ruchu pociagdw,

f) dodatkowych kosztéw pracy pracownikéw kolejowych,

g) utraty przysztych przychodéw,

2) catkowita i wzgledna (w przeliczeniu na godziny przepracowane) liczba godzin pracy
pracownikéw kolejowych i podwykonawcow, utracona w wyniku wypadku.

6.Wskazniki bezpieczenstwa odnoszgce sie do bezpieczenstwa technicznego infrastruktury
kolejowej i jego stosowania:

1) procent toréw dziatajgcych z Automatyczng Ochrong Pociggéw (ATP),

2) procent pociggo — kilometréw na torach wyposazonych w ATP,

3) liczba przejazdow kolejowych (catkowita i w przeliczeniu na kilometr linii) w podziale na
kategorie przejazdu,

4) procent przejazdow kolejowych z samoczynng sygnalizacjg przejazdowsg i obstugiwanymi
recznie w odniesieniu do ogolnej liczby przejazdow kolejowych.

7.Wskazniki odnoszgce sie do zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego:

1) catkowita liczba audytéw wewnetrznych przeprowadzonych przez zarzadce infrastruktury,
2) procent liczby audytéw wykonanych w odniesieniu do liczby audytéw wymaganych
systemem zarzgdzania bezpieczenstwem (planowanych).

8.Wskazniki bezpieczenstwa sg wprowadzane do stosowania decyzjg Prezesa Za-rzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

§ 41 Raport roczny

1.Dyrektor zakfadu linii kolejowych PLK oraz Gtéwny Inspektor Bezpieczenstwa Ruchu
Kolejowego PLK opracowujg raz w roku ,Ocene stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego”.
Gtéwny Inspektor Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego PLK ustala wzér uktadu i zawartosci
,Oceny stanu bezpieczenstwa ruchu kolejo-wego”.

2. ,0Ocena stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego” obejmuje:

1) analize wypadkéw z uwzglednieniem przyczyn i okolicznosci wypadkéw,

2) przyjete srodki zapobiegawcze oraz ocene ich wykonania,

3) wskazanie istniejgcych zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

4) zatozenia dziatan dla poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego. i ma na celu
opracowanie ,Programu zapobiegania wypadkom kolejowym”.

3.Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK opracowuje ,Ocene stanu bezpieczenstwa ruchu
kolejowego” w terminie do dnia 1 marca roku nastepnego. Ocene po jej zaakceptowaniu
przez Dyrektora oddziatu regionalnego PLK nalezy poda¢ do wiadomosci pracownikom



zaktadu oraz jednostkom wspotpracujgcym przedsiebiorstw kolejowych.

4.Gtéwny Inspektor Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego PLK opracowuje roczng ,Ocene
stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego w PLK” w terminie do 30 kwietnia roku nastepnego,
ktorg przedktada Zarzadowi PLK.

ROZDZIAL 1X

ZAPOBIEGANIE WYPADKOM

§ 42

Ogodlne zasady zapobiegania wypadkom

1.Dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa kolei nalezy spetniac i przestrzegaé
warunki niezbedne dla uzyskania swiadectwa bezpieczenstwa, w szczegolnosci w zakresie:
1) zatrudniania pracownikow na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego posiadajgcych wtasciwe uprawnienia do wykonywania
tych czynnosci,

2) posiadania aktualnych przepisow wewnetrznych, okreslajgcych zasady i wymagania
dotyczgce prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej,

3) eksploatowania budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz posiadania swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdéw kolejowych,

4) eksploatowania pojazdoéw kolejowych posiadajgcych aktualne swiadectwa sprawno$ci
techniczne.

2.Kazdy pracownik kolejowego jest obowigzany stosowac przepisy wewnetrzne, regulaminy
i instrukcje stanowiskowe oraz reagowac na nieprawidtowosci moggce doprowadzi¢ do
wypadku kolejowego.

3.Kierownicy jednostek organizacyjnych PLK odpowiadajg za zapewnienie bezpieczenhstwa
ruchu kolejowego oraz sg obowigzani do dziatan zmierzajgcych do podniesienie jego
poziomu.

§43
Obowiazki kierownikéw jednostek organizacyjnych i aparatu nadzoru

1.Szczegolne obowigzki w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego maja:

1) Naczelnik Sekcji PLK,

2) Kontrolerzy i Instruktorzy PLK,

3) Dyrektor zakfadu linii kolejowych PLK,

4) Naczelny Dyrektor oddziatu regionalnego PLK,

5) Gtowny Inspektor Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego PLK.

2.Kierownicy jednostek organizacyjnych PLK oraz aparat nadzoru nad bezpieczehstwem
ruchu kolejowego w PLK odpowiedzialni sg w szczegdélnosci za:

1) prawidtowe ustalenie przyczyn wypadku i okreslenie odpowiednich Srodkow
Zzapobiegawczych,

2) zapewnienie wiadciwego wykonywania obowigzkéw pracowniczych,

3) zapewnienie wtasciwego stanu technicznego budowli i urzgdzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego,

4) zapewnienie wtasciwego stanu eksploatowanych pojazdéw kolejowych,

5) wiasciwe przygotowanie i organizacje stanowisk pracy,

6) zapewnienie posiadania przez pracownikdéw wykonujgcych czynnosci bezposrednio
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego wymaganych kwalifikacji i warunkéw psycho



—fizycznych,

7) zapewnienie posiadania przez pracownikéw wykonujgcych czynnosci bezposrednio
zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego znajomosci obowigzujgcych przepisow,
regulaminéw i instrukcji stanowiskowych poprzez prowadzenie szkolen i pouczen
okresowych oraz egzamindw przewidzianych odrebnymi przepisami,

8) prowadzenie audytu wewnetrznego zwigzanego z zagadnieniami bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zgodnie z zasadami okreslonymi w odrebnych przepisach.

3.Pracownikowi, ktéry spowodowat wypadek kolejowy nie nalezy powierza¢ dalszego
wykonywania czynnos$ci pracowniczych na stanowisku bezposrednio zwigzanym z
bezpieczenstwem ruchu kolejowego. Decyzje w sprawie ponownego zatrudnienia
pracownika na stanowisku pracy zwigzanym bezpos$rednio z prowadzeniem ruchu
kolejowego podejmuje dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK w oparciu o postanowienia
Kodeksu Pracy.

4 Kierownicy jednostek organizacyjnych oraz aparat nadzoru PLK majg obowigzek
ujawniania i usuwania nieprawidtowosci, ktére mogg zagrazaé bezpieczehstwu ruchu
kolejowego. W tym celu zobowigzani sg do sprawdzania stanu technicznego budowli,
urzgdzen technicznych stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw
kolejowych a takze biezgcego instruowania pracownikéw w sprawach zwigzanych z
bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

5.Kierownicy jednostek organizacyjnych PLK zobowigzani sg do przeprowadzania audytu
wewnetrznego stanowisk pracy zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego z tak
okreslong liczbg audytow, aby kazde stanowisko pracy zwigzane z prowadzeniem ruchu
kolejowego byto objete audytem wewnetrznym nie rzadziej niz raz w miesigcu. Do audytu
wewnetrznego zobowigzani sg dyrektorzy zaktaddw linii kolejowych, ich zastepcy do spraw
technicznych i eksploatacyjnych oraz zaktadowy personel nadzoru.

6.Naczelny dyrektor oddziatu regionalnego PLK lub osoba przez niego upowazniona, na
obszarze jego dziatania, dokonuje audytu wewnetrznego w zakresie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego na terenie zaktadu linii kolejowych co najmniej raz w kwartale roku.

7.Protokoty z przeprowadzonych audytow przekazuija:

1) do Dyrektora zaktadu linii kolejowych PLK — Naczelnicy Sekcji eksploataciji i ich zastepcy,
Kontrolerzy i Instruktorzy

2) do Naczelnego Dyrektora oddziatu regionalnego PLK — Dyrektorzy zaktadow linii
kolejowych PLK i ich zastepcy

3) do Gtéwnego Inspektora Bezpieczehstwa Ruchu Kolejowego PLK — Naczelni Dyrektorzy
oddziatow regionalnych PLK lub osoby przez nich upowaznione do przeprowadzenia audytu.
8.Prezes Zarzadu PLK okresli sposéb i zakres przeprowadzania audytéw wewnetrznych.

§44
Programy poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego

1.Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego” jest dokumentem zawierajgcym:

1) charakterystyke wystepujgcych nieprawidtowosci i zagrozen,

2) szczegotowy liste dziatan dotyczgcych poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego wraz z
okresleniem terminu ich wykonania i odpowiedzialnych za ich wykonanie.

2. W ,Programie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego” nalezy uwzgledni¢ nastepujgce
dziatania:

1) organizacyjne,

2) pracownicze,



3) techniczne,

4) w zakresie nadzoru i kontroli.

3. Gtowny Inspektor Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego PLK opracowuje w terminie do dnia
30 listopada roku poprzedzajgcego ,Ramowy program poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego w PLK SA”.

4. Dyrektor zakfadu linii kolejowych PLK opracowuje w terminie do dnia 31 stycznia roku
.Program poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego w zakfadzie linii kolejowych PLK ” na
okres jednego roku, uwzgledniajgc wytyczne zawarte w ,Ramowym programie poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego dla PLK”. Opracowany program zatwierdza Dyrektor
oddziatu regionalnego PLK.

§45
Narady poswiecone zapobieganiu wypadkom

1.Narady poswiecone zapobieganiu wypadkom, w ktérych powinni uczestniczy¢é pracownicy
odpowiedzialni za bezpieczenstwo ruchu kolejowego, majg na celu:

1) oméwienie stanu bezpieczehstwa ruchu kolejowego,

2) dokonanie analizy dziatalnosci zapobiegawczej,

3) ocene wykonania srodkéw zapobiegawczych,

4) wypracowanie kierunkow dziatan zapobiegawczych,

5) wymiane doswiadczeh.

2.Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK organizuje narade co najmniej raz w roku.

3.W naradzie uczestniczg kierownicy jednostek organizacyjnych, aparat nadzoru zaktadu linii
kolejowych, przedstawiciel wiasciwej jednostki organizacyjnej podlegtej bezposrednio
Zarzadowi Spotki PLK. Dyrektor zaktadu linii kolejowych PLK powinien zaprosi¢ do udziatu w
naradzie kierownikow jednostek organizacyjnych przedsiebiorstw kolejowych
wspotpracujgcych z zaktadem oraz przedstawicieli innych instytucji wspotpracujgcych w
zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

4.Dyrektor zakfadu linii kolejowych PLK, organizujgcy narade, przesyta protokét z narady do
oddziatu regionalnego PLK oraz Gtéwnego Inspektora Bezpieczehstwa Ruchu Kolejowego
PLK.

5.Gtéwny Inspektor Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego PLK organizuje raz w roku
ogolnopolska konferencje poswiecong zapobieganiu wypadkom kolejowym

Zalacznik nr 1
Wykaz adresatéw witasciwych dla miejsca wypadku, ktéorych nalezy zawiadomi¢
pisemnie o wypadku kolejowym

A.

1)Zaktad linii kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2)Oddziat Regionalny PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3)Gtéwny Inspektor Bezpieczenhstwa Ruchu Kolejowego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
B.

1)Oddziat Terenowy Urzedu Transportu Kolejowego,

2)Prokuratura Rejonowa,

3)Komenda Powiatowa lub Miejska Policji,

4)Komenda Miejska bgdz Komenda Powiatowa Pahstwowej Strazy Pozarnej.

C.



Inni adresaci wskazani przez komisje sporzgdzajgcg protokét ogledzin miejsca wypadku
kolejowego lub protokét ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie kolejowym.



