E-18
INSTRUKCJA obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym

Rozdziat | )
POSTANOWIENIA OGOLNE
§1

Cel instrukcji

Instrukcja obstugi przekaznikowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym ma na celu
Zzaznajomienie zainteresowanych pracownikéw z zasadami obstugi urzgdzen
przekaznikowych

1.Poprzez uzyte w instrukcji okreslenia nalezy rozumie¢:

1),monter dziatkowy” — pracownika odpowiedzialnego za urzgdzenia srk na przydzielonym
obszarze dziatania, mistrza automatyki;

2),monter” — pracownika upowaznionego do samodzielnego wykonywania robét w czynnych
urzgdzeniach srk, posiadajgcego plombownice;

3),naczelnik sekcji automatyki” — naczelnika sekcji eksploatacji;

4),personel utrzymania, pracownik utrzymania” — pracownikéw upowaznionych do
samodzielnego wykonywania robét w czynnych urzadzeniach srk na danym posterunku
ruchu”.

§ 2

Zakres instrukcji

1.Instrukcja zawiera ogolny opis, zasady dziatania przekaznikowych urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym, sposob ich obstugiwania i postepowania w razie przeszkdd, uszkodzen i
wydarzen nadzwyczajnych. Postanowienia dotyczgce utrzymania tych urzgdzen podane sg
w ,Instrukcji o zasadach utrzymania, sprawdzania i prowadzenia robot w urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym” (E 11) oraz w ,Instrukcji utrzymania urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym na dziatce” (E 24).

2.0bstuga urzagdzen odbiegajgcych od typu znormalizowanego powinna odbywac sie na
podstawie niniejszej instrukcji oraz dodatkowych postanowien uzupetniajgcych, zawartych w
regulaminie technicznym posterunku ruchu.

3.0dstepstwa od postanowien instrukcji mogg by¢ czynione za zgodg Naczelnego Dyrektora
Infrastruktury Kolejowe;j.

§3

Obowiazki i odpowiedzialno$¢ pracownikéw obstugi

1.W sktad pracownikéw obstugi przekaznikowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
wchodzg: dyzurni ruchu, nastawniczowie i zwrotniczowie.

2.Kandydaci na stanowiska okreslone w ust. | powinni przed dopuszczeniem do petnienia
obowigzkow na tych stanowiskach odby¢ przepisowe szkolenie i praktyke oraz ztozyc¢
egzaminy okreslone w osobnych przepisach. Przy zmianie rodzaju obstugiwanych urzadzen
srk lub tez przy przejsciu na inng nastawnie o tym samym rodzaju urzgdzen pracownik
obstugi, jezeli jeszcze nie petnit stuzby na tej nastawni lub petnit jg w okresie
poprzedzajgcym ostatnie 3 miesigce, powinien zda¢ egzamin z praktycznej umiejetnosci
obstugiwania powierzonych mu urzgdzeh. Egzamin praktyczny powinien odbywac sie przy



udziale naczelnika sekcji automatyki.

3.Do obowigzkéw pracownikéw obstugi nalezy:

1)obstugiwanie urzgdzen zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji,

2)baczne zwracanie uwagi na prawidiowos¢ dziatania urzgdzen i prawidtowosci wskazan
sygnalizatoréw swietlnych nalezacych do obstugiwanego okregu nastawczego, jak réwniez
na prawidtowos¢ dziatania urzgdzen nie nalezgcych do obstugiwanego okregu nastawczego,
lecz widocznych z nastawni lub z planu $wietlnego oraz bezzwltoczne zapisywanie w ksigzce
kontroli urzadzen sterowania i ruchem kolejowym zauwazonych niedoktadnosci w ich
dziataniu i zgtaszanie ich miejscowemu personelowi utrzymania,

3)utrzymywanie w czystosci urzgdzen znajdujacych sie w nastawni i dostepnych dla
pracownikéw obstugi bez zrywania plomby i otwierania zamkniec.

4.Za obstugiwanie urzgdzenh i stan plomb jest odpowiedzialny na nastawni dysponujgcej
dyzurny ruchu; na nastawni wykonawczej (manewrowej) — nastawniczy wskazany w
regulaminie technicznym, a na posterunku blokowym — dyzurny.

5.Wstep do nastawni jest dozwolony tylko pracownikom obstugi i personelowi utrzymania,
nadzoru i kontroli, a innym osobom — na podstawie pisemnego zezwolenia wydanego przez
Naczelnego Dyrektora Infrastruktury Kolejowej, lub dyrektora zakfadu infrastruktury kolejowej
lub naczelnika sekcji eksploatacji.

6.Pracownik obstugujgcy urzadzenia srk jest odpowiedzialny za kazdg zmiane stanu
urzgdzen nastawczych, jak np. przyciskow i dzwigienek sterujgcych zwrotnicami i sygnatami.
Personelowi utrzymania, nadzoru i kontroli nie wolno zmienia¢ stanu urzgdzen nastawczych,
jak np. uruchamiac przyciskow, dzwigienek — bez wyraznej kazdorazowej zgody dyzurnego
ruchu lub nastawniczego.

7.W czasie mrozu i opaddw sniegu pracownicy obstugi urzadzen srk sg obowigzani do
dokonywania dodatkowych czynnosci dla zachowania i sprawnos$ci obstugiwanych urzadzenh.
W tym celu pracownik obstugi j podczas mrozu i opaddw Sniegu powinien czesciej
przestawia¢ zwrotnice (wykolejnice), z jednoczesng obserwacjg wskazania amperomierza i
pradu nastawczego oraz powinien wigczy¢ urzgdzenia do ogrzewania j zwrotnic, jezeli takie
znajdujg sie w obstugiwanym okregu nastawczym.

Rozdziat Il

OGOLNY OPIS PRZEKAZNIKOWYCH URZADZEN STEROWANIA RUCHEM
KOLEJOWYM

§4

Okreslenia

Przekaznikowe urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym (srk) sg urzagdzeniami
nastawczymi elektrycznymi, w ktorych wszystkie zaleznosci wykonywane sg na drodze
elektrycznej Pod pojeciem zaleznosci elektrycznych nalezy rozumie¢ takie wzajemne
powigzanie obwoddw elektrycznych w urzgdzeniach nastawczych, aby wykluczy¢ dokonanie
czynnosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu pociggdéw przy nastawianiu przebiegow
pociggowych i manewrowych oraz zapewni¢ bezpieczehstwo odbywajgcej sie jazdy.
Wzajemne powigzanie obwodow elektrycznych wykonane jest za pomocg stykow
przekaznikéw lub innych urzgdzen (np. stykow w napedach elektrycznych), zamykajgcych
lub otwierajgcych obwody elektryczne. Pod pojeciem nastawnicy przekaznikowej nalezy
rozumie¢ zestaw urzgdzeh przeznaczonych do wykonywania czynnosci nastawczych w
przekaznikowych urzadzeniach srk a takze do przekazywania personelowi obstugi informac;ji
o0 ich stanie.

§5

Nastawnia i okreg nastawczy



1.Nastawnie sg to posterunki nastawcze wyposazone w nastawnice i urzgdzenia realizujgce
wymagane zaleznos$ci oraz w urzgdzenia tgcznosci.

2.0kreg nastawczy jest to obszar stacji lub innego posterunku ruchu, w ktérym wszystkie
urzgdzenia sterowania ruchem sg obstugiwane z jednej nastawnicy.

3.Urzadzenia umieszczone w oddzielnych szafach torowych lub kontenerach stanowig czes¢
sktadowg urzadzen przekaznikowych umieszczonych w nastawni, z ktorej obstuguje sie
urzgdzenia danego okregu nastawczego.

4.Podziat stacji na okregi nastawcze zalezny jest zasadniczo od wielkosci stacji i charakteru
pracy staciji.

5.W przypadku stosowania urzadzen do uktadowej kontroli niezajetosci wszystkich toréw
gtéwnych i rozjazdow stacja w zasadzie moze by¢ objeta jednym okregiem nastawczym, jesli
jest to mozliwe ze wzgladu na charakter pracy stacji i uktad torow oraz jesli pozwala na to
zasieg nastawiania zwrotnic i sygnatéw zastosowanych przekaznikowych urzadzeh srk.

§6

Zasadnicze czesci sktadowe urzadzen przekaznikowych

Urzadzenia przekaznikowe sktadajg sie z nastawnicy, przekaznikow, kabli i armatury
kablowej, napedow zwrotnicowych i wykolejnicowych, semaforow i tarcz swietlnych,
urzgdzen uktadowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw (obwoddw torowych), urzgdzen
blokady stacyjnej, urzgdzen blokady liniowej, urzadzen zasilajgcych i urzgdzen
rozdzielczych.

§7

Nastawnica przekaznikowa

1.Nastawnica przekaznikowa zawiera niezbedne elementy przeznaczone do wykonywania
czynnosci nastawczych przez personel obstugi. Ponadto nastawnica umozliwia:
1)przekazywanie personelowi obstugi informacji o stanie urzgdzen w formie optycznej i
dodatkowo w miare potrzeby akustycznej,

2)rejestracje czynnosci nastawczych wykonywanych doraznie lub awaryjnie.
2.Nastawianie zwrotnic, wykolejnic, sygnatéw oraz obstuga blokady stacyjnej i liniowej jest
realizowane za pomocg przyciskow (dzwigienek) umieszczonych na pulpicie nastawczym
zawierajgcym odwzorowanie uktadu torowego. Przyciski (dzwigienki) mogg byc¢ rowniez
umieszczone na manipulatorze z oddzielnie instalowanym planem swietinym.

3.Elementy nastawcze pulpitu sg tak usytuowane, aby zapewni¢ dogodng obstuge, zas
elementy informacyjne pulpitu (planu swietlnego) sg tak umieszczone, aby odpowiadaty
sytuacji w terenie i umozliwiaty dogodng obserwacje.

4.Na pulpicie (planie swietinym) przekazywane sg informacje o:

1)stanie sygnalizatoréw,

2)potozeniu zwrotnic i wykolejnic,

3)niezajetosci torow i rozjazdow,

4)utwierdzeniu, zamknieciu przebiegow,

5)stanie blokady stacyjnej i liniowej,

6)stanie awaryjnym urzadzen np. rozpruciu zwrotnicy,

7)zatgczeniu napiecia nastawczego zwrotnic,

8)stanie innych urzadzen srk np. rogatek przejazdowych.

5.Zaleznie od konstrukcji pulpitu nastawczego, planu swietlnego i manipulatora
przyciskowego, rozréznia sie nastepujgce zasadnicze typy nastawnic przekaznikowych:
1)pulpit nastawczy z planem swietlnym, na ktérym umieszczono elementy nastawcze,
2)pulpit nastawczy z oddzielnym planem Swietinym,



3)manipulator przyciskowy z oddzielnym planem swietinym,

4)pulpit nastawczy z planem swietlnym, na ktérym umieszczono elementy nastawcze i
manipulatorem przyciskowym.

6.Plan Swietlny moze by¢ przystosowany do pracy ,na ciemno” lub ,jasno”. W pierwszym
przypadku — gdy nie jest ustawiony zaden przebieg oraz gdy obwody torowe i zwrotnicowe
nie sg zajete przez tabor — Swiatta kontrolne toréw i zwrotnic nie Swiecg sie; w drugim
przypadku — swiatta te Swiecg sie. Plan swietlny moze by¢ réwniez przystosowany do pracy
w obu tych wariantach; wowczas do zmiany sposobu o$wietlenia stuzy odpowiedni przycisk
lub przetgcznik.

7.Powtarzacze swietlne semaforéw, tarcz ostrzegawczych, sygnatéw powtarzajgcych i tarcz
manewrowych na planie swietinym lub pulpicie lokalizuje sie z requly w odpowiadajgcych im
miejscach uktadu torowego. Powtarzacze te mogg miec forme i kolor swiatet odpowiadajgce
rzeczywistym sygnatom albo tez — przy uproszczonym rozwigzaniu przekazywania informacji
— wszystkie wskazania sygnatéw zezwalajgcych dla jazdy pociggu (z wyjgtkiem sygnatu
zastepczego ,Sz”) sygnalizowane sg jednym swiattem zielonym ciggtym. Zezwolenie na
jazde manewrowag sygnalizowane jest w obu wymienionych rozwigzaniach biatym swiattem.
W uproszczonych systemach powtarzania sygnatdw na semaforach i tarczach swietlnych
obrazom zabraniajgcym jazdy i ostrzegajgcym moze odpowiadac ciemny obraz powtarzacza
sygnatowego na planie swietlnym lub pulpicie.

8.W urzadzeniach przekaznikowych mozna stosowa¢ komputerowe pulpity nastawcze.
Sterowanie urzgdzeniami dokonywane jest za pomocg klawiatury lub innych urzgdzen
umozliwiajgcych wprowadzanie danych do komputera. Informacje o stanie urzgdzen sg
przekazywane za pomocg monitoréw ekranowych a ich zakres obejmuje informacje podane
w ust. 4. Komputerowe pulpity nastawcze wyposazone sg w urzgdzenia do rejestracji
ustalonych czynnosci, standéw urzgdzen oraz zdarzeh.

9.W urzgdzeniach przekaznikowych z komputerowym pulpitem nastawczym moze byé
stosowany rezerwowy zestaw komputerowy zapewniajgcy przejecie proceséw sterowania i
rejestracji w przypadku awarii zestawu zasadniczego lub pulpit awaryjny, umozliwiajgcy
prowadzenie ruchu pociggdéw po wybranych torach gtéwnych w czasie awarii sprzetu
komputerowego. Pulpit ten powinien zapewnia¢ co najmniej nastawianie zwrotnic i sygnatow
zastepczych oraz obstuge blokady liniowej. Pulpit awaryjny powinien przekazywac
informacje o stanie urzgdzen sterowania oraz niezajetosci toréw i rozjazdéw, po ktérych
odbywa sie ruch.

§8

Przekazniki

1.Przekaznik jest urzgdzeniem elektromagnetycznym, wyposazonym w zespét stykow
sterujgcych obwodami nastawczymi i sygnalizacyjnymi.

2.Dziatanie przekaznika oparte jest w zasadzie na pracy elektromagnesu, ktory kotwicg swag
porusza zespot stykow, powodujgc ich przetgczenie.

§9

Kable i armatura kablowa

1.W przekaznikowych urzgdzeniach sterowania ruchem kolejowym do pofgczenia urzgdzen
wewnetrznych z zewnetrznymi, tj. z napedami zwrotnicowymi, sygnatami itp. uzywa sie kabli.
2.Wszystkie kable zakonczone sg w gtowicach kablowych, garnkach rozdzielczych lub
puszkach kablowych.



§ 10
Napedy elektryczne

1.W urzadzeniach przekaznikowych do przestawiania i utrzymania w krancowym potozeniu
zwrotnic, wykolejnic i ruchomych dziobow krzyzownic stosuje sie napedy elektryczne.
2.Stosuje sie napedy elektryczne z kontrolg lub bez kontroli iglic, z zamknieciami
nastawczymi wewnetrznymi lub bez takich zamkniec.

3.Prawidiowe konhcowe potozenie zwrotnicy kontrolowane jest za pomocg specjalnego
zespotu stykéw, umieszczonych w napedzie. Odpowiednio zwierane styki sygnalizujg w
nastawni wiasciwe koncowe potozenie zwrotnicy, za pomocg lampek kontrolnych.

4 Napedy zwrotnicowe mogg byc¢ rozpruwalne i nierozpruwalne. Rozpruwalnos¢ napedu
polega na tym, ze gdy przy niewtasciwym nastawieniu zwrotnicy kota pojazdu przy ruchu z
ostrza przestawig zwrotnice, to naped nie zostanie uszkodzony. W przypadku takim ruch
iglic, przesuwanych kotami taboru, przenosi sie przez pret nastawczy na naped, powodujgc
roztaczenie stykow kontrolnych napedu i jego czesciowe przestawienie co jest
sygnalizowane na planie swietinym. W napedzie nierozpruwalnym podczas rozprucia
zwrotnicy nastepuje Sciecie specjalnego bezpiecznika mechanicznego, co jest
sygnalizowane na planie swietinym.

5.Napedy zwrotnicowe wykonywane sg z urzgdzeniem do kontroli potozenia iglic lub bez
tego urzadzenia. Kontrola potozenia zwrotnicy w nastawni przy uzyciu napedu bez kontroli
iglic uzalezniona jest tylko od wtasciwego potozenia napedu. Przy uzyciu napedu z kontrolg
iglic kontrola potozenia zwrotnicy w nastawni uzalezniona jest ponadto od potozenia iglic.
Potozenie iglic sprawdzane jest za pomocg suwakow kontrolnych, wprowadzonych do
napedu i potgczonych bezposrednio z iglicami.

§ 11
Sygnalizatory swietine

1.W urzadzeniach przekaznikowych stosuje sie wytgcznie sygnalizatory swietlne.
2.Sygnalizatory swietlne sg statymi urzgdzeniami sygnalizacyjnymi przeznaczonymi do
przekazywania sygnatow zarowno dziennych, jak i nocnych, okreslonych w ,Instrukciji
sygnalizacji na PKP” (E-1).

3.Sygnalizatory swietlne mogg by¢ wysokie (gtowice umieszczone na masztach lub innych
konstrukcjach) oraz karzetkowe (gtowice umieszczone bezposrednio na fundamencie
sygnalizatora).

4.Sygnalizatory ze wzgledu na rodzaje podawanych sygnatéw dzielg sie na:

1)pociggowe, do ktérych zalicza sie: semafory, tarcze ostrzegawcze, sygnalizatory
powtarzajgce, sygnalizatory sygnatu zastepczego i tarcze ostrzegawcze przejazdowe,
2)manewrowe, do ktérych zalicza sie tarcze manewrowe i rozrzgdowe. Sygnaty manewrowe
moga by¢ réwniez podawane na semaforach swietlnych znajdujgcych sie w obrebie stacji —
za wyjatkiem semaforéw wjazdowych.

5.Semafory ze wzglgdu na miejsce ustawienia oraz funkcje posterunku | ruchu dzielg sie na:
1)wjazdowe,

2)wyjazdowe (w tym wyjazdowe grupowe),

3)drogowskazowe

4)odstepowe (obstugiwane lub samoczynne),

5)zaporowe,

6)ostonne.



§12
Urzadzenia do ukladowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow

1.Urzgdzenia do uktadowej kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw stanowig funkcjonalng
czes$¢ urzadzen srk i przeznaczone sg do kontrolowania w sposéb ciggly niezajetosci torow i
rozjazdéw przez tabor kolejowy oraz przekazywania personelowi obstugi urzadzen srk
informacji w tym zakresie. Do urzadzen uktadowej kontroli torow i rozjazdéw naleza:
izolowane obwody torowe, bezztgczowe obwody torowe, licznikowe obwody torowe itp.
(zwane w dalszej czesci instrukciji obwodami torowymi).

2.Zasadniczym zadaniem obwodow torowych jest samoczynna kontrola niezajeto$ci toréw i
zwrotnic. Wjechanie pojazdu szynowego na obwod torowy powoduje zmiane potozenia
przekaznika torowego, co sygnalizowane jest pracownikowi obstugi na planie swietinym.
Urzgdzenia te j moga by¢ rowniez wykorzystywane do automatyzacji nastawiania
przebiegdw manewrowych i pociggowych.

3.W czasie prawidtowej pracy urzgdzen przekaznikowych na stacji lub innym posterunku
ruchu z obwodami torowymi i zwrotnicowymi pracownik obstugi jest zwolniony od obowigzku
naocznego stwierdzenia zajetosci torow, z zastrzezeniem jednak postanowien § 20 ust. 4
pkt. 1. Sprawdzenie, czy droga przebiegu jest wolna od przeszkdd do jazdy, dokonuje sie
przez obserwacje odpowiednich swiatet kontrolnych na planie swietinym.

4.W wyjatkowych przypadkach, wynikajgcych z warunkéw miejscowych, w ktorych
dopuszczono zastosowanie urzadzen przekaznikowych bez obwodéw torowych, funkcje
takich obwoddéw przy samoczynnym zwalnianiu utwierdzenia przebiegdw, umozliwianiu
obstugi blokéw liniowych urzgdzen pétsamoczynnej blokady liniowej, samoczynnym
nastawianiu sygnatow zabraniajgcych jazde pociggu itp. moga spetniac¢ np. elektroniczne
obwody naktadane (EON).

§13
Blokada stacyjna

1.Blokada stacyjna jest to zespdt urzgdzen technicznych stuzgcy do uzalezniania czynnosci
nastawczych pomiedzy posterunkami nastawczymi w obrebie posterunku ruchu.
2.Nastawnie z przekaznikowymi urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym mogag
wspotpracowac ze wszystkimi innymi odpowiednio dostosowanymi rodzajami urzadzen, w
ktére wyposazone zostaty wspétpracujgce posterunki nastawcze.

3.Przy wspotpracy urzgdzen przekaznikowych z urzgdzeniami innych typow zachowuje sie
przyjety dla nich sposob obstugi, wykonujgc odpowiednie powigzania poprzez elektryczne
obwody naleznos$ciowe.

§14
Blokada liniowa

1.Blokade liniowg stanowi zespot urzadzenh, przeznaczonych do prowadzenia ruchu
pociggow na szlaku wedtug zasady wyprawiania pociggéw w odstepach blokowych.

2.W zaleznosci od sposobu prowadzenia ruchu blokada liniowa moze byc¢ jednokierunkowa,
do prowadzenia ruchu po torze w jednym kierunku, oraz blokada dwukierunkowa — do
prowadzenia ruchu po torze w obu kierunkach. W zalezno$ci od sposobu obstugi i dziatania
blokada liniowa moze by¢ potsamoczynna lub samoczynna.

3.Przy wspétpracy urzgdzen przekaznikowych z samoczynng blokadg liniowg istnieje
uzaleznienie pomiedzy sygnatami wyswietlanymi na semaforach wyjazdowych a stanem
urzgdzen samoczynnej blokady liniowe;j.

4. W uzasadnionych przypadkach blokada liniowa (pétsamoczynna, samoczynna) moze byé



stosowana w obrebie stacji.

5.Przy wspétpracy urzgdzen przekaznikowych z potsamoczynng blokadg liniowa istnieje
odpowiednie uzaleznienie miedzy sagsiednimi posterunkami ruchu. Przy blokadzie liniowe;j
potsamoczynnej stwierdzenie opuszczenia odstepu blokowego przez pojazd kolejowy
powinno by¢ realizowane za pomocg obwoddw torowych lub urzgdzeh punktowego, badz
strefowego oddziatywania (szyny izolowane, elektroniczne obwody naktadane),
Zlokalizowanych na posterunku ruchu do ktérego przylega odstep blokowy i przez
wyznaczonego regulaminem technicznym pracownika, ktéry musi potwierdzi¢ wjazd w
catosci tego pojazdu z whasciwymi sygnatami koncowymi. Potwierdzenie to moze by¢
dawane przez obstuzenie urzadzenia specjalnie przeznaczonego do tego celu. Zgtoszenie
wyprawienia i potwierdzenie przybycia pociggu dokonuje pracownik obstugi urzgdzen srk
przy wspétdziataniu pociggu i urzadzenia do potwierdzenia wjazdu (wyjazdu) pociggu przez
wyznaczonego pracownika. 6.Zaleznosci miedzy urzgdzeniami przekaznikowymi, a
samoczynng i pétsamoczynng blokadg liniowg wykonane sg wytgcznie na drodze
elektrycznej.

§ 15
Elektryczne urzadzenia zasilajace

1.Elektryczne urzgdzenia zasilajgce sg zrodtami pradu, dostarczajgcymi energii elektrycznej.
2.Podstawowymi zrodtami energii elektrycznej sg sieci energetyczne, a zrédtem zasilania
awaryjnego — zespot spalinowo-elektryczny, przetwornice tréjfazowe itp. Urzgdzenia na prad
przemienny zasilane sg z tych zrédet, natomiast, urzgdzenia pracujgce na prad staty
zasilane sg z baterii akumulatoréw, i ktére tadowane sg z tych zrédet poprzez prostowniki.
3.Przetwornica stuzy do zasilania specjalnie waznych sygnatéw w czasie zaniku napiecia w
sieci zasilajacej, do czasu uruchomienia zespotu spalinowo-elektrycznego.

4.Stan elektrycznych urzadzen zasilajgcych sygnalizowany jest w pomieszczeniu
nastawczym za pomocg lamp sygnalizacyjnych lub lamp sygnalizacyjnych i sygnatow
akustycznych.

§ 16
Urzadzenia rozdzielcze

1.Urzadzenia rozdzielcze stanowig zespdl urzgdzen pozwalajgcych na rozdziat i wlasciwa
kontrole stanu zasilania (przyrzgdy pomiarowe). Zapewniajg one przejrzysty rozdziat
zasilania na poszczegolne obwody elektryczne.

2.Elementy urzgdzen rozdzielczych montowane sg zazwyczaj na tablicach. Do urzgdzen
tych zalicza sie elektryczne przyrzgdy pomiarowe, wytgczniki reczne i samoczynne,
wszelkiego rodzaju bezpieczniki itp.

3.Na tablicy umieszczonej w pomieszczeniu nastawnicy znajdujg sie bezpieczniki i
wytgczniki obwoddw nastawczych zwrotnic oraz mogg by¢ umieszczone wytagczniki dla
innych celéw, np. do elektrycznego oswietlenia zwrotnic, oswietlenia sygnatéw zamkniecia
toru na wykolejnicach i koztach oporowych, elektrycznego ogrzewania zwrotnic itp.

Rozdziat Il )
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§ 17

Postanowienia ogdlne



1.W urzadzeniach przekaznikowych niektére czesci urzgdzen nastawczych i blokowych
zamyka sie na:

1)ktédki lub zamki,

2)ktodki lub zamki i plomby,

3)plomby.

2.Zamkniecia i plomby, ktérych otwieranie dozwolone jest pracownikowi obstugujgcemu
urzgdzenia, dyzurny ruchu moze otwieraé samodzielnie, natomiast nastawniczy musi
uzyskaé na to kazdorazowo zezwolenie dyzurnego ruchu.

3.0Otwarcie ktéregokolwiek zamknigcia i zdjecie plomby nalezy zapisa¢ w ksigzce przebiegéw
oraz w ksigzce kontroli

§18
Urzadzenia, ktérych zamkniecia i plomby nie moga by¢ otwierane (zrywane)
przez pracownikéw obstugi

1.Urzadzenia, ktorych plomby nie mogg by¢ zrywane przez pracownikow obstugi, sg
nastepujgce:

1)zestawy blokow przekaznikowych i innej aparatury srk znajdujgcej sie w pomieszczeniach
dostepnych dla pracownikéw obstugi,

2)pulpity nastawcze,

3)plany swietlne,

4)mikroprocesorowe rejestratory zdarzen,

5)wszystkie inne urzadzenia, ktérych zamkniecia przystosowane sg do plombowania, a nie
zostaty wymienione w § 19.

2.Urzgdzenia, ktérych zamkniecia nie mogg byc¢ otwierane przez pracownikow obstugi, sg
nastepujace:

1)skrzynie elektrycznych napedéw zwrotnicowych i wykolejnicowych,

2)szafki kablowe,

3)kontenery i szafy torowe. urzadzen sterowania ruchu kolejowego.

§19
Urzadzenia, przy ktérych plomby moga by¢ zrywane przez pracownikéw
obstugi

1.Urzgdzenia, przy ktorych plomby mogg by¢ zrywane przez pracownikéw obstugi sg
nastepujace:

1)wszelkie plombowane elementy nastawcze na pulpicie manipulacyjnym i na planie
Swietinym (przycisku wtgczajgcego sygnat zastepczy z licznikiem nie plombuje sie, jezel
licznik dziata prawidtowo),

2)korba do recznego przestawiania zwrotnic i wykolejnic,

3)klucze do zapasowych zamkdéw zwrotnicowych i spon iglicowych,

4)klucze do sitowni,

5)klucze do pomieszczen przekaznikow, komputeréw (otwarcie tych pomieszczen dozwolone
jest pracownikowi obstugi urzadzen srk tylko w przypadkach szczegdlnych, np. w razie
pozaru albo powaznej awarii instalacji techniczno-sanitarnych w budynku nastawni, np. w
razie zalania wodg pomieszczen nastawni, gdy jest konieczne wejscie do tych pomieszczen
w celu bezzwtocznego usunigcia przyczyny awarii).

6)klucze do nastawnic nastawiania miejscowego w obiektach zdalnie sterowanych,

7)inne urzgdzenia okreslone dokumentacjg techniczng, ktérych zastosowanie wynika z
miejscowych warunkow.



Rozdziat IV

OBSLUGA PRZEKAZNIKOWYCH URZADZEN STEROWANIA RUCHEM
KOLEJOWYM

§ 20

Postanowienia ogodlne

1.Kazdy pracownik obstugi jest odpowiedzialny za prawidtowg obstuge urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, sledzenie prawidtowosci dziatania tych urzadzen w celu zapewnienia
catkowitego bezpieczenstwa ruchu pociggow i skladéw manewrowych w granicach swojego
okregu nastawczego.

2.Gdy na posterunku ruchu nie odbywa sie zaden przebieg pociggowy lub manewrowy,
urzadzenia srk powinny znajdowac sie w potozeniu zasadniczym. Wyjatki od tej zasady sg
dopuszczalne za zgodg dyrektora zaktadu infrastruktury kolejowej i powinny by¢ ujete w
miejscowym regulaminie technicznym.

3.Przy petnieniu stuzby zwigzanej z ruchem pociggoéw i wykonywaniem manewrow nalezy
stosowac sie do postanowien odpowiednich instrukciji.

4.Sprawdzenie drogi przebiegu w przekaznikowych urzgdzeniach srk powinno odbywac sie
w sposob nastepujacy:

1)sprawdzenie wtasciwego potozenia zwrotnic i wykolejnic oraz czy droga przebiegu jest
wolna od przeszkdd do jazdy nalezy dokonywaé, przy prawidtowo dziatajgcych
urzgdzeniach, przez obserwacje na pulpicie lub planie swietinym swiecenia lampek
kontrolnych potozenia zwrotnic i wykolejnic oraz zajetosci obwodéw torowych i
zwrotnicowych. W przypadku gdy przygotowana droga przebiegu jest ustawiona na mato
uzywany tor (rozjazd) objety obwodem torowym, a w regulaminie stacji ustalono, ze przy
badaniach technicznych rozjazdow nalezy réwniez sprawdzi¢ czy powierzchnie toczne szyn
nie sg pokryte korozjg, to sprawdzenie czy droga przebiegu jest wolna od przeszkod do
jazdy powinno by¢ dokonywane wedtug sposobu ustalonego w regulaminie technicznym.
Jezeli do momentu jej przygotowania nie zlikwidowano omawianej korozji (stwierdzone;j
podczas ostatniego badania technicznego rozjazdéw), nie sprawdzono przez
upowaznionego pracownika, iz powtarzacz zajetosci tego toru (rozjazdu) dziata prawidtowo,
nalezy prowadzic¢ kontrola zajetosci toréw wjazdowych lub stosowaé zamkniecia pomocnicze
urzgdzen sterujgcych zwrotnicami i sygnatami,

2)prawidtowe potozenie zwrotnic i wykolejnic zabezpieczonych tymczasowo zamkami
kluczowymi badz sponami iglicowymi i nastawianych rocznie, wzglednie przekazanych do
lokalnego nastawiania za pomocg nastawnikdéw, umieszczonych w poblizu obstugiwanych
zwrotnic i wykolejnic na specjalnych kolumienkach, bgdz w szafach torowych itp. — nalezy
podczas przygotowania drogi przebiegu sprawdzac¢ na miejscu.

5.Nastawniczemu wolno nastawi¢ na semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde tylko na
wyrazne polecenie dyzurnego ruchu, odnoszace sie do kazdego poszczegdlnego przypadku
osobno. Polecenie to nastawniczy otrzymuje za pomocg urzgdzen blokady stacyjnej albo tez,
w wyjatkowych przypadkach, telefonicznie lub ustnie.

6.Kolejnos¢ (wykaz) czynnosci wykonywanych przy obstudze urzgdzen przekaznikowych jest
podana w tablicy zaleznosci, tabeli zapisu zaleznosci, karcie przebiegu lub w tabulogramie —
osobno dla kazdego zorganizowanego przebiegu.

7.Jezeli na stacji sg zwrotnice ochronne, z ktérych zamkniecia zrezygnowano w tym celu,
aby dopusci¢ kilka przebiegéw jednoczesnie, nalezy przed nastawieniem na semaforze
sygnatu zezwalajgcego zwrotnice te nastawi¢ w potozenie ochronne dla odbywajgcego sie
przebiegu i jezeli jest to mozliwe — utwierdzi¢ je lub zamkng¢ w tym potozeniu.

8.Nie wolno przestawia¢ zwrotnic, ani wykolejnic:

1)pod taborem,

2)w catym okregu nastawczym, jezeli wyjgtkowo odbywa sie jazda pociggu po
nieutwierdzonej drodze przebiegu.



§21
Obstuga elementéw nastawczych i obserwacja urzadzen

1.Wszelkiego rodzaju przyciski i dzwigienki, klawisze, wytgczniki itp. powinny by¢
obstugiwane ze spokojem, rozwaga i bez zbytniego pospiechu. Przyciski i dzwigienki
niestabilne nalezy obstugiwaé zdecydowanie, utrzymujgc je w zmienionym potozeniu okoto 2
sekund. Obstuga manipulatora przyciskowego, nazywanego takze tastaturg, nie wymaga
utrzymywania jego przyciskdw w koncowym zmienionym potozeniu przez okres 2 sek., a
wystarcza zdecydowane naciskanie przyciskow do oporu. W urzgdzeniach zblokowanych
obowigzuje natomiast obstuga pulpitu nastawczego oburgcz i wobec tego podana zasada
dotyczy tych przyciskéw, z ktérych kazdy musi by¢ utrzymywany w zmienionym potozeniu
(jedna reka) na czas uzycia innego przycisku (druga reka).

2.W przypadku stwierdzenia, ze element nastawczy przestawia sie zbyt ciezko, nalezy
bezzwtocznie zawiadomi¢ o tym dostepny miejscowy personel utrzymania urzadzen srk.
3.Zabrania sie obstugiwania przyciskéw, dzwigienek i innych elementéw nastawczych, jezeli
nie ma rzeczywistej potrzeby przestawienia zwrotnicy, podania sygnatu, czy wykonania innej
pracy.

4.Dyzurny ruchu (nastawniczy) obowigzany jest do obserwacji powtarzaczy na planie
Swietinym. Nalezy ponadto obserwowaé swiatta kontrolne urzgdzen zasilajgcych.

5.0 kazdym uzyciu plombowanego przycisku lub dzwigienki na pulpicie nastawczym i w
pomieszczeniu nastawnicy dyzurny ruchu i nastawniczy (z polecenia dyzurnego ruchu)
powinien dokonaé zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen, podajgc przyczyne uzycia,
wprowadzi¢ niezbedne obostrzenia w ruchu pociggdéw i powiadomié personel utrzymania.

§ 22
Indywidualne przestawianie zwrotnic i wykolejnic

1.Do przestawiania zwrotnic lub wykolejnic stosuje sie zasadniczo, w urzgdzeniach
przekaznikowych, przyciski wciskane lub wyciggane. Dopuszczalne jest rowniez stosowanie
do tego celu dzwigienek przechylnych (niestabilnych).

2.W celu przestawienia zwrotnicy lub wykolejnicy nalezy obstuzy¢ odpowiedni przycisk lub
dzwigienke przez nacisniecie, wyciggniecie lub przechylenie albo tez nacisng¢ przycisk
nalezgcy do danej zwrotnicy lub wykolejnicy i nastepnie, trzymajgc go w tym potozeniu,
nacisngc¢ przycisk grupowy ,+” lub ,—" . Liczba jednoczesnie przestawianych zwrotnic
powinna by¢ okreslona w regulaminie technicznym dla kazdej nastawnicy z osobna. Na
przestawianie sie zwrotnicy lub wykolejnicy wskazuja:

1)zgasniecie $wiatta kontrolnego potozenia zwrotnicy lub wykolejnicy, przy statej Swietlnej
kontroli potozenia,

2)wychylenie sie wskazowki amperomierza, zarbwno w rozwigzaniach ze statg swietlng
kontrolg, jak i bez omawianej statej kontroli potozenia, spowodowane przeptywem pradu
nastawczego do silnika elektrycznego w napadzie.

3.Dla zwrotnic wyposazonych w obwody torowe, oprécz przyciskow lub dzwigienek
stuzacych do ich przestawiania, stosuje sie plombowany przycisk pomocniczy; przycisku
tego nie plombuje sie, jezeli wspdtpracuje on z licznikiem rejestrujgcym kazdorazowg jego
obstugg. Aby przestawi¢ zwrotnica w przypadku uszkodzenia jej obwodu torowego
(wygaszone $wiatto kontroli obwodu torowego zwrotnicowego lub palgce sige czerwone)
nalezy — po zerwaniu plomby (jezeli przycisk jest plombowany) i osobistym przekonaniu sie,
czy zwrotnica jest wolna od taboru i ze nic sie do niej nie zbliza — obstuzy¢ ten przycisk i
trzymac¢ go w tym potozeniu w czasie obstugiwania przycisku stuzgcego do przestawiania
zwrotnicy. Zdjecie plomby z przycisku pomocniczego bgdz zmieniony stan licznika obstugi



takiego przycisku wymaga dokonania zapisu w ksigzce kontroli urzadzen i powiadomienia
montera o przyczynie uzycia przycisku. W urzgdzeniach zblokowanych nie wymaga sie
trzymania naci$nietego przycisku bocznikowania izolacji. Uzycie tego przycisku powinno
natomiast nastgpi¢ po nacisnieciu i trzymaniu w tym potozeniu przycisku nalezgcego do
danej zwrotnicy, jednak przed naci$nieciem przycisku grupowego ,+” lub ,—".

4.Dla zwrotnic przystosowanych do lokalnego przestawiania umieszczone sg na pulpicie
nastawczym specjalne przyciski zlecenia na obstuge lokalng pojedynczych zwrotnic lub grup
zwrotnic tworzgcych wydzielony rejon manewrowy oraz przyciski odwofania zlecenia.
Obstuzenie przycisku zlecenia, zaleznie od rodzaju obstugiwanych urzgdzenh, powoduje
wygaszenie albo zapalenie sie Swiatet kontrolnych dania zlecenia, a w urzgdzeniach z
planem swietlnym ,na jasno” — wygaszenie na planie swietinym swiatet kontrolnych
potozenia zwrotnicy i kontroli obwodu torowego (jezeli zwrotnica jest wyposazona w obwody
torowe). Na nastawniku lokalnym usytuowanym przy zwrotnicy albo przy szafie torowej, z
ktérej sg sterowane zwrotnice na miejscu, zapala sie biatym swiattem lampa sygnalizacyjna
dla pracownika upowaznionego do prowadzenia manewrow, informujgca go o otrzymaniu
Zlecenia na lokalne elektryczne przestawianie zwrotnic. Po powtérnym obstuzeniu przycisku
Zlecenia na obstuge miejscowg lub po obstuzeniu przycisku odwotania zlecenia, a w
urzadzeniach zblokowanych — ponadto po nacisnieciu przycisku grupowego ,zwolnienie” —
urzgdzenia wracajg do potozenia zasadniczego. Odwotanie danego zlecenia na lokalne
obstugiwanie pojedynczych zwrotnic lub grup zwrotnic tworzgcych wydzielony rejon
manewrowy, powinno by¢ z zasady dokonywane po uprzednim porozumieniu sie z
pracownikiem obstugujgcym te zwrotnice. W razie grozgcego niebezpieczenstwa odwotanie
Zlecenia moze byé dokonane bezzwiocznie.

5.Do wylgczania i wigczania prgdu nastawczego zwrotnic i wykolejnic w pomieszczeniu
dyzurnego ruchu lub nastawniczego znajdujg sie, na specjalnej tablicy kontrolnej lub na
pulpicie manipulacyjnym, przyciski lub dzwigienki przechylne oraz lampka kontrola, przy tym:
1)w celu wylgczenia prgdu nastawczego nalezy obstuzy¢é odpowiedni przycisk lub
dzwigienke, co jednoczesnie sygnalizowane jest zgasnieciem lub zapaleniem sie zaréwki
kontrolnej,

2)dla wigczenia prgdu nastawczego nalezy obstuzy¢ odpowiedni przycisk lub dzwigienke;
wigczenie prgdu nastawczego sygnalizowane jest zapaleniem sie lub zgasnieciem zarowki
kontrolnej,

3)wytgczenia i wigczenia prgdu nastawczego do pojedynczego obwodu nastawiania
zwrotnicy (wykolejnicy) mozna dokonywac przez wytgczenie i wigczenie wiasciwych
bezpiecznikéw, umieszczonych na tablicy kontrolnej w pomieszczeniu nastawnicy.

§ 23
Przebiegowe nastawianie zwrotnic i sygnatéw

1.Do przebiegowego ustawienia zwrotnic i wykolejnic wchodzgcych w dang droge przebiegu
stuzg przyciski lub dzwigienki przechylne (poczatku i kohca przebiegu), umieszczone na
pulpicie manipulacyjnym na poszczegodlnych torach lub obok torow.

2.W celu nastawienia w ten sposdb przebiegu nalezy obstuzyé jednoczesnie dwie dzwigienki
przechylne (niestabilne) lub tez obstuzy¢ kolejno przycisk poczatku przebiegu, a nastepnie
konca przebiegu, umieszczone na tych torach lub obok toréw, po ktorych ma sie odby¢ jazda
pociagu lub manewru. Obstuzenie tylko jednego przycisku lub dzwigienki nie spowoduje
przestawienia sie zadnej zwrotnicy (wykolejnicy).

3.Przestawianie sie poszczegdlnych zwrotnic i wykolejnic odbywa sie tak, jak opisano w § 22
ust. 2 pkt. 1i 2.

4.Przebiegowe nastawienie wybranej drogi przebiegu dla jazdy pociggu lub manewru moze
by¢ potgczone z samoczynnym utwierdzeniem (zamknieciem) ustawionych zwrotnic i
wykolejnic wchodzgcych w dang droge przebiegu i wyswietleniem sie wtasciwego sygnatu



zezwalajagcego na jazde na semaforze lub tarczy.

§ 24
Nastawianie sygnatéw

1.Do nastawiania sygnatéw dla jazd pociggowych i manewrowych w urzadzeniach
przekaznikowych stosuje sie w zasadzie przyciski. Mozliwe jest rowniez stosowanie
dzwigienek przechylnych niestabilnych.

2.Nastawianie sygnatéw na semaforze odbywa sie w nastepujgcy sposob:

1)w celu podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu z rownoczesnym
utwierdzeniem przebiegu nalezy obstuzy¢ wtasciwy przycisk sygnatowy. W urzgdzeniach z
przebiegowym nastawianiem zwrotnic (oproécz urzadzen zblokowanych) dla nastawienia
sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu z réwnoczesnym utwierdzeniem (zamknigeciem)
drogi przebiegu nalezy obstuzy¢ kolejno dwa przyciski, tzn. przycisk poczatku przebiegu i
przycisk konca przebiegu albo tez, po nastawieniu drogi wedtug sposobu okreslonego w §
22, nalezy obstuzy¢ wiasciwy przycisk sygnatowy. W urzadzeniach zblokowanych:

a)dla nastawienia przebiegu pociggowego z zasadniczg drogg ochronng, ktéry nastawia sie
samoczynnie, nalezy nacisng¢ przycisk poczatku przebiegu i trzymajgc go w tym potozeniu,
nacisngc¢ kolejno przycisk konca przebiegu, a nastepnie przycisk grupowy ,pociag”,

b)dla nastawienia przebiegu pociggowego ze specjalng drogg ochronna, tzn. wéwczas gdy
istnieje mozliwos¢ wyboru przez obstugujacego urzgdzenia dtugosci lub kierunku drogi
ochronnej, nalezy postgpi¢ podobnie jak podano w lit. a) z tym, ze przed nacisnieciem
przycisku grupowego ,pocigg” — nalezy nacisngc¢ przycisk(i) okreslajgcy (e) wybrany wariant
(specjalng droge ochronng),

c)dla nastawienia przebiegu pociggowego z wariantowg drogq jazdy, tzn. wéwczas gdy
istnieje mozliwos$¢ wyboru przez obstugujgcego urzgdzenia innej niz ustawiajgca sie
samoczynnie, drogi jazdy od punktu okreslajgcego poczatek do punktu okreslajgcego koniec
przebiegu — nalezy najpierw zwrotnice(e) kierujgca(e) na wariantowg droge jazdy ustawi¢ do
wymaganego potozenia, a nastepnie utwierdzi¢ jg (je) indywidualnie. Indywidualne
utwierdzenie zwrotnicy nastepuje przez nacisniecie przycisku nalezgcego do danej zwrotnicy
i trzymajgc go w tym potozeniu, uzycie przycisku grupowego ,stop”. Potem dla nastawienia
przebiegu z wariantowg drogg jazdy nalezy wykona¢ analogiczne czynnosci, jak podano pod
lit. @),

2)po zapaleniu sie $wiatta kontrolnego utwierdzenia przebiegu gasnie czerwone $wiatto na
powtarzaczu sygnatowym (w urzgdzeniach zblokowanych nie ma takiego powtarzacza) i
ukazuje sie Swiatto kontrolne sygnatu zezwalajgcego na jazde odpowiadajgce sygnatowi na
semaforze albo tylko zielone swiatto kontrolne,

3)w czasie prawidtowej pracy urzadzen przekaznikowych ustawienie sygnatu ,St6j” na
semaforze nastepuje samoczynnie przez pociag bez dodatkowej obstugi urzadzen. Do
ustawienia na semaforze sygnatu ,St6j” po omytkowym podaniu sygnatu zezwalajgcego na
jazde lub w przypadku niebezpieczenstwa stuzy specjalny przycisk nieplombowany lub ten
sam przycisk, ktorym nastawiony byt sygnat zezwalajgcy. W urzgdzeniach zblokowanych
ustawienie, w razie potrzeby, sygnatu ,St6j” na semaforze dokonywane jest przez
nacisniecie i trzymanie w tym potozeniu przycisku poczatku przebiegu oraz nacisniecie
przycisku grupowego ,stop”,

4)po obstuzeniu przyciskéw okreslonych w punkcie 3 na powtarzaczu sygnatowym gasnie
sygnat zezwalajgcy na jazde i zapala sie $wiatto czerwone (w urzgdzeniach zblokowanych
wowczas tylko gasnie zielone swiatto),

5)do recznego (doraznego) zwolnienia utwierdzenia przebiegu pociggowego stuzy
odpowiedni, dla danego przebiegu, przycisk dorazny plombowany (oprdcz urzadzen
zblokowanych). W urzadzeniach z sekcyjnym zwalnianiem przebiegow (oprécz urzgdzen
zblokowanych) w celu recznego (doraznego) zwolnienia utwierdzonej drogi przebiegu dla



pociagu, badz jej czesci (sekcji), nalezy zdja¢ plombe(y) i uzy¢ wtasciwy(e) przycisk(i)
zwalniajgcy(e) niezwolniong(e) sekcje(e) lub niewykorzystang droge przebiegu. W
urzgdzeniach zblokowanych reczne (dorazne) zwolnienie przebiegu pociggowego nastepuje
z uptywem okoto 2 minut, liczac od chwili naci$niecia przycisku kohca przebiegu i przycisku
grupowego ,zwolnienie czasowe” a czynnos¢ ta jest rejestrowana licznikiem. Uzycie
przycisku(éw) dla recznego zwolnienia utwierdzenia przebiegu pociggowego dozwolone jest
tylko w uzasadnionej sytuacji ruchowej, kiedy nie zadziatat uktad samoczynnego zwolnienia
lub zachodzi koniecznos¢ zmiany drogi przebiegu albo tez dla bezpieczenstwa ruchu
pociggow trzeba np. przestawi¢ zwrotnica lub wykolejnica utwierdzona w danym przebiegu.
Po obstuzeniu tego (tych) przycisku(éw) gasnie sygnat zezwalajgcy na jazde pociggu, a
zapala sie $wiatto czerwone na semaforze. Na planie $wietinym réwnoczesnie, (a w
urzadzeniach zblokowanych z op6znieniem) sygnalizowane jest zwolnienie przebiegu,
6)zdjecie plomby z przycisku doraznego zwolnienia, bgdz zmieniony stan licznika
rejestrujgcego uzycie przyciskow okreslonych w punkcie 5, jak rowniez przyczyne recznego
zwolnienia utwierdzenia przebiegu pociggowego nalezy odnotowac w ksigzce kontroli
urzadzen,

7)w celu podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde manewrowg z
réwnoczesnym zamknieciem lub utwierdzeniem catej lub czesci drogi przebiegu nalezy
obstuzy¢ wiasciwy przycisk sygnatowy. W urzgdzeniach z przebiegowym nastawianiem
zwrotnic (oprocz urzadzen zblokowanych) dla nastawienia sygnatu zezwalajgcego na jazde
manewru z rownoczesnym zamknieciem lub utwierdzeniem catej lub czesci drogi przebiegu
nalezy obstuzy¢ kolejno dwa przyciski, tzn. przycisk poczatku przebiegu i przycisk konca
przebiegu albo tez, po nastawieniu drogi przebiegu wedlug sposobu okreslonego w § 22,
nalezy obstuzy¢ wiasciwy przycisk sygnatowy. W urzadzeniach zblokowanych:

a)dla nastawienia przebiegu manewrowego z zasadniczg drogg jazdy nalezy nacisngé
przycisk poczatku przebiegu i trzymajgc go w tym potozeniu, nacisng¢ kolejno przycisk
konca przebiegu, a nastepnie przycisk grupowy ,manewr”,

b)dla nastawienia przebiegu manewrowego z wariantowg drogg jazdy nalezy najpierw
postgpi¢ analogicznie, jak podano w punkcie | pod lit. ¢), tzn. nastawi¢ w odpowiednie
potozenie i utwierdzi¢ w sposob indywidualny zwrotnice(e) kierujgca(e) na wybrang
wariantowg droge jazdy, a nastepnie wykonac takie same czynnosci, jakie okre$lono w
niniejszym punkcie pod lit. a),

8)w czasie prawidtowej pracy urzadzen przekaznikowych wygaszenie na semaforze sygnatu
zezwalajgcego na jazde manewru (z bezzwtocznym zwolnieniem zamknigcia przebiegu)
nastepuje po obstuzeniu osobnego przycisku lub tego samego, ktérym nastawia sie swiatto
biate albo tez — samoczynnie przez manewrujgcy tabor, bez dodatkowej obstugi urzgdzen. W
urzadzeniach zblokowanych wygaszenie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde
manewru dokonywane jest samoczynnie przez manewrujgcy tabor albo przez nacisniecie i
trzymanie w tym potozeniu przycisku poczatku przebiegu oraz nacisniecie przycisku
grupowego ,stop”.

3.Nastawianie sygnatow na tarczach manewrowych:

1)w celu podania na tarczy manewrowej sygnatu zezwalajgcego na jazde manewru z
réwnoczesnym zamknieciem lub utwierdzeniem catej lub czesci drogi przebiegu nalezy
obstuzyé wiasciwy przycisk sygnatowy. W urzadzeniach z przebiegowym nastawianiem
zwrotnic (oprécz urzadzen zblokowanych) dla nastawienia sygnatu zezwalajgcego na jazde
manewru z rownoczesnym zamknieciem lub utwierdzeniem catej lub czesci drogi przebiegu
nalezy obstuzy¢ kolejno dwa przyciski, tzn. przycisk poczatku przebiegu i przycisk konca
przebiegu albo tez, po nastawieniu drogi przebiegu wedtug sposobu okreslonego w § 22,
nalezy obstuzy¢ wiasciwy przycisk sygnatowy. W urzgdzeniach zblokowanych w celu
podania sygnatu zezwalajgcego na jazde manewru na tarczy manewrowej nalezy postgpi¢
tak samo, jak podano w ust. 2 pkt. 7 pod lit. a) (przebieg z zasadniczg droga jazdy) lub pod
lit. b) (przebieg z wariantowg droga jazdy),

2)w czasie prawidtowej pracy urzgdzen przekaznikowych ustawienie na tarczy manewrowej
sygnatu zabraniajgcego jazdy (z bezzwtocznym zwolnieniem zamkniecia przebiegu)
nastepuje po obstuzeniu osobnego przycisku lub tego samego, ktérym zapala sie Swiatto



biate albo tez — samoczynnie przez manewrujgcy tabor, bez dodatkowej obstugi urzadzen. W
urzadzeniach zblokowanych ustawienie na tarczy manewrowej sygnatu zabraniajgcego jazdy
dokonywane jest samoczynnie przez manewrujgcy tabor albo przez nacisniecie i trzymanie
w tym potozeniu przycisku poczatku przebiegu oraz nacisniecie przycisku grupowego ,stop”.
4.Dorazne zwolnienie przebiegébw manewrowych sygnalizowanych za pomocg semaforéw i
tarcz manewrowych:

1)do recznego (doraznego) zwolnienia utwierdzenia przebiegu manewrowego stuzy
odpowiedni dla danego przebiegu przycisk dorazny plombowany albo przycisk
nieplombowany wspotpracujacy z licznikiem. W urzadzeniach z sekcyjnym zwalnianiem
przebiegow (oprocz urzadzen zblokowanych) w celu rocznego (doraznego) zwolnienia
utwierdzonej drogi przebiegu dla manewru, badz jej czysci (sekcji), nalezy zdjgc¢ plombe(y) i
uzy¢ wiasciwy(e) przycisk(i) zwalniajgcy(e) niezwolniong(e) sekcje(e) lub niewykorzystang
droge przebiegu. W urzgdzeniach zblokowanych reczne (dorazne) zwolnienie przebiegu
manewrowego nastepuje po nacisnieciu przycisku konca przebiegu i przycisku grupowego
»Zwolnienie” a czynnos$¢ ta jest rejestrowana licznikiem. Reczne (dorazne) zwolnienie
utwierdzenia catej lub czesci drogi przebiegu manewrowego, ktora podlega utwierdzeniu,
moze nastepowac bezzwiocznie albo z uptywem okoto | minuty, liczgc od momentu uzycia
przycisku(éw) doraznego zwolnienia;

2)uzycie przycisku(ow) dla recznego zwolnienia utwierdzenia przebiegu manewrowego
dozwolone jest tylko w uzasadnionej sytuacji ruchowej, kiedy nie zadziatat uktad
samoczynnego zwolnienia lub gdy zachodzi koniecznos¢ zmiany drogi przebiegu albo tez
gdy dla bezpieczenstwa ruchu pociggow trzeba przestawi¢ zwrotnice lub wykolejnice
utwierdzong w danym przebiegu. Po obstuzeniu tego (tych) przycisku(éw) na semaforze lub
na tarczy manewrowej gasnie sygnat zezwalajgcy na jazde manewru, a na planie swietinym
sygnalizowane jest zwolnienie przebiegu;

3)zdjecie plomby z przycisku doraznego zwolnienia bgdz zmieniony stan licznika
rejestrujgcego uzycie przyciskow okreslonych w punkcie I, jak rowniez przyczyne recznego
zwolnienia utwierdzenia przebiegu manewrowego nalezy odnotowa¢ w ksigzce kontroli
urzadzen.

5.Jezeli na posterunku zapowiadawczym sg urzgdzenia do przetgczania semaforéw
odnoszacych sie do toréw gtéwnych zasadniczych na dziatanie samoczynne, to dyzurny
ruchu moze wigczy¢ lub wytgczy¢ te urzgdzenia. o ile zostang spetnione warunki podane w
»Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw na PKP — R-1 (§ 44 ust. 1). W razie grozgcego
niebezpieczenstwa sygnat zezwalajgcy na semaforze witgczonym na samoczynnos¢ nalezy
bezzwtocznie zmieni¢ na sygnat ,Sto;”.

6.Nastawianie sygnatow na wszelkich tarczach ostrzegawczych odbywa sie réwnoczesnie z
nastawieniem sygnatéw na odpowiednich semaforach i nie wymaga osobnych czynnosci
obstugi urzgdzenh przekaznikowych.

7.Podawanie sygnatéw zastepczych odbywa sie w nastepujgcy sposob:

1)do podawania sygnatéw zastepczych stosuje sie przyciski z licznikiem. Dla sygnalizowania
jazdy pociggu po torze wtasciwym i niewlasciwym mogag by¢ stosowane wspdline lub
oddzielne przyciski sterujgce sygnatem zastepczym,

2)sygnaty zastepcze w nastawni dysponujgcej podaje osobiscie dyzurny ruchu, a w nastawni
wykonawczej nastawniczy po zgtoszeniu dyzurnemu ruchu o nieczynno$ci semafora lub
innej przyczynie uzycia sygnatu zastepczego i otrzymania od niego zlecenia na podanie
sygnatu zastepczego. W tym celu dyzurny ruchu obstuguje przycisk dania zlecenia. Uzycie
tego przycisku nie jest rejestrowane licznikiem. Na nastawni wykonawczej zapala sie lampka
kontrolna na planie swietlnym,

3)wyswietlenie sygnatu zastepczego moze nastepowac na czas okreslony urzgdzeniami
sterujacymi albo na okres czasu odpowiadajgcy nacisnieciu i trzymaniu w tym potozeniu
dwoma rekami dwoch przyciskéw, np. w urzgdzeniach zblokowanych, w ktérych do tego celu
uzywa sie przycisku nalezgcego do danego semafora i odpowiedniego przycisku grupowego
,Sygnat zastepczy” (dla jazdy po torze wtasciwym przycisk jest koloru czarnego, zas dla
jazdy po torze niewtasciwym — koloru czerwonego),

4d)kazdorazowe uzycie przycisku(éw) do wyswietlenia sygnatu zastepczego jest rejestrowane



licznikiem, a na planie swietinym powoduje wys$wietlenie odpowiedniej lampki kontrolnej,
5)wygaszenie sygnatu zastepczego nastepuje samoczynnie po uptywie koto 90 sekund,
liczgc od chwili wigczenia albo bezzwtocznie po puszczeniu przyciskdw przeznaczonych do
wyswietlenia sygnatu zastepczego, jak np. w urzgdzeniach zblokowanych. Réwnoczesnie z
wygasnieciem sygnatu zastepczego nastepuje zmiana stanu licznika i wygasniecie na planie
Swietinym odpowiedniej lampki kontrolnej,

6)w przypadku koniecznosci wczesniejszego wytgczenie sygnatu zastepczego, niz wynika to
z uktadéw samoczynnego wygaszania sygnatu, nalezy uzy¢ do tego celu odpowiedniego
przycisku odwotawczego,

T7)w ksigzce przebiegdéw oraz w ksigzce kontroli urzgdzen nalezy odnotowaé kazde uzycie
sygnatu zastepczego, zmieniony stan licznika, numer pociggu lub pojazdu pomocniczego,
ktéry przyjeto lub wyprawiono na sygnat zastepczy oraz przyczyne jego uzycia. Jezeli nie
byto usterki w dziataniu urzadzen srk, to wystarcza zapis o uzyciu sygnatu zastepczego z
adnotacja zmienionego stanu licznika dokonany w ksigzce przebiegdw, jezeli jest
prowadzona, lub w dzienniku ruchu posterunku zapowiadawczego.

§ 25
Zamykanie, utwierdzanie i zwalnianie przebiegéw oraz indywidualne
utwierdzanie zwrotnic i sygnatéw

1.Utwierdzanie drogi przebiegu pociggowego nastepuje samoczynnie po obstuzeniu
przycisku(éw) stuzgcego(ych) do podawania sygnatéw zezwalajgcych na semaforze (patrz
na § 24 ust. 2 pkt. | i ust. 5).

2.Utwierdzenie przebiegu przy jezdzie pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz szczegdlny
powinno by¢ dokonane przez obstuzenie przycisku specjalnego (jesli on istnieje) lub przez
wytgczenie zasilania obwodu nastawczego zwrotnic albo tez przez zatozenie urzgdzen
ochronnych (kliny, kapturki, itp.) na przyciski lub dzwigienki nastawcze zwrotnic i wykolejnic
biorgcych udziat w przebiegu. W urzgdzeniach zblokowanych m.in. do tego celu stuzy
indywidualne utwierdzanie zwrotnic poprzez uzycie przycisku ,stop”.

3.Przy prawidtowo dziatajgcych urzgdzeniach zwolnienie utwierdzania przebiegu
pociggowego odbywa sie samoczynnie przez oddziatywanie pociggu na obwody torowe i
zwrotnicowe albo tez wyjgtkowo, na elektroniczne obwody naktadane. Zwolnienie
utwierdzenia przebiegu pociggowego nastepuje z chwilg miniecia odcinka torowego ostatniej
zwrotnicy w drodze przebiegu przez ostatnig 0$ pociggu, a przy podziale na sekcje —
zwolnienie kazdej sekcji nastepuje samoczynnie po zwolnieniu sekcji poprzedniej i po
zjechaniu pociggu z danej sekcji.

4.Zwolnienie drogi przebiegu pociggowego na nastawni dajgcej zgode lub nakaz jest w
niektorych przypadkach uzaleznione dodatkowo od stwierdzenia przez dyzurnego ruchu lub
nastawniczego zatrzymania sie pociggu z sygnatem koncowym na wyznaczonym miejscu.
Do tego celu stuzy specjalny przycisk na pulpicie manipulacyjnym do zwalniania przebiegu,
uzywany po zadziataniu uktadu samoczynnego zwolnienia na nastawni obstugujgcej
semafor.

5.W przypadku niezadziatania uktadu samoczynnego zwolnienia utwierdzenia drogi
przebiegu pociggu nalezy postepowac zgodnie z postanowieniami zawartymi w § 24 ust. 2
pkt. 51 6.

6.Zamkniecie (utwierdzenie) przebiegu manewrowego nastepuje samoczynnie po obstuzeniu
przycisku(éw) stuzgcego(ych) do podawania sygnatu zezwalajgcego na jazde manewru na
semaforach i tarczach manewrowych.

7.Przy prawidtowo dziatajgcych urzgdzeniach zwolnienie utwierdzenia przebiegu
manewrowego odbywa sie samoczynnie przez oddziatywanie manewrujgcego taboru na
obwody torowe i zwrotnicowe. W przypadku niezadziatania uktadu samoczynnego zwolnienia
utwierdzenia drogi przebiegu manewrowego nalezy postepowac zgodnie z postanowieniami



zawartymi w § 24 ust. 4.

8.W celu zwolnienia zamknigcia drogi przebiegu manewrowego nalezy uzy¢ przycisk
recznego zwolnienia zamkniecia .

9.W urzadzeniach zblokowanych w przypadku potrzeby czasowego uniemozliwienia
nastawiania okreslonych urzgdzen (zwrotnicy, wykolejnicy, sygnalizatora, blokady stacyjnej i
liniowej itp.) nalezy nacisngé przycisk nalezacy do danego urzgdzenia, ktére ma by¢
czasowo nieobstugiwane i trzymajgc go w tym potozeniu, nacisng¢ przycisk grupowy ,stop”.
O efekcie uzywania omawianych przyciskéw pracownik obstugujgcy urzadzenia srk jest
informowany odpowiednimi lampkami kontrolnymi na pulpicie nastawczym, np.

—przy indywidualnym utwierdzeniu zwrotnicy wyswietla sie szczelina danego potozenia
zwrotnicy biatym ciggtym swiattem (utwierdzenie) oraz lampka przy przycisku danej zwrotnicy
czerwonym migajgcym Swiattem;

—przy wyeliminowaniu mozliwosci nastawienia sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu lub
manewru miga czerwona szczelina usytuowana bezposrednio za przyciskiem danego
semafora lub tarczy manewrowej, patrzgc w kierunku wyeliminowanej jazdy. Skasowanie
czasowego wyeliminowania mozliwo$ci obstugiwania danego urzadzenia i sygnalizacji
informacyjnej o efekcie uzycia przycisku ,stop” (tacznie z przyciskiem danego urzadzenia)
nastepuje poprzez nacisniecie przycisku, ktory byt obstuzony z przyciskiem ,stop” i trzymajgc
go w tym potozeniu, przez nacisniecie przycisku ,zwolnienie”. Skasowanie to nastepuje
bezzwtocznie.

§ 26
Obstuga blokady stacyjnej

1.W urzadzeniach przekaznikowych do obstugi blokady stacyjnej uzywa sie przyciskéw.
2.Za pomoca blokady stacyjnej w urzgdzeniach przekaznikowych dokonuje sie udzielania
zgody i nakazow lub (w przypadku uzaleznienia dwoch nastawni dysponujgcych) tylko
zgody. 3.Na pulpicie manipulacyjnym dyzurnego ruchu mogg znajdowac sie przyciski, za
pomoca ktdrych sg wysytane informacje o zgdaniu zgody oraz sg udzielane zgody i nakazy.
Zadanie zgody urzgdzeniem zastopuje porozumienie telefoniczne dyzurnego ruchu z
nastawniczymi i z dyzurnymi ruchu na wspotpracujgcych nastawniach. Sygnatem zgdania
zgody na nastawni wykonawczej lub dysponujgcej jest zapalenie sie biatej lampki swiattem
migajacym.

4. W przypadku pomytkowego zazgdania zgody dyzurny ruchu moze odwota¢ zgdanie zgody,
obstugujgc odpowiedni przycisk.

5.Danie zgody lub nakazu mozna dokonac¢ po odpowiednim nastawieniu zwrotnic i
wykolejnic wchodzacych w droge przebiegu i po stwierdzeniu, ze odpowiedni tor jest wolny
W urzadzeniach przekaznikowych z obwodami torowymi stwierdzenie to, przy prawidtowo
dziatajgcych urzadzeniach, polega na zaobserwowaniu odpowiednich powtarzaczy obwodow
torowych na planie swietinym, natomiast w urzgdzeniach bez obwodéw torowych — na
osobistym przekonaniu sie, ze odpowiedni tor jest wolny albo tez na przyjeciu
potwierdzajgcego meldunku od pracownika, do ktérego obowigzkéw — w mys| regulaminu
technicznego — nalezy stwierdzenie zajetosci torow. Po udzieleniu zgody lub nakazu, przez
obstuzenie odpowiedniego przycisku, na planie swietinym wspétpracujgcej nastawni pojawia
sie sygnat j swietlny.

6.Udzielona zgoda lub nakaz moze by¢, w razie potrzeby zwrdécona przed ich
wykorzystaniem, za pomocg przycisku zwrotu zgody lub nakazu; przyciski te nie sg
plombowane. Po wykorzystaniu udzielonej zgody lub nakazu obstuga przyciskéw zwrotu
zgody lub nakazu jest bezskuteczna.

7.Udzielona zgoda lub nakaz mogg by¢ w kazdej chwili cofniete (odebrane) za pomocg
plombowanego przycisku doraznego albo przycisku nieplombowanego z licznikiem. W tym
przypadku nastepuje rownoczesnie nastawienie sygnatu ,St6j” na odpowiednim semaforze,



jezeli udzielona zgoda lub nakaz byty aktualnie wykorzystywane.

8.Przycisk dorazny moze by¢ w razie niebezpieczenstwa uzyty przez nastawniczego bez
zezwolenia dyzurnego ruchu. 9.Uzycie przycisku doraznego dla odebrania udzielonej zgody
lub nakazu, bgdz ze wzglgddéw bezpieczenhstwa ruchu, wraz z podaniem przyczyny i
zmieniony stan licznika, jezeli on istnieje, wymaga dokonania zapisu w ksigzce kontroli
urzgdzen.

§ 27
Obstuga blokady liniowej

1.Przy samoczynnej blokadzie liniowej istnieje uzaleznienie miedzy sygnatami na
semaforach a stanem obwodéw torowych oraz uzaleznienie wskazan sygnatowych
semaforow samoczynnych i obstugiwanych (powigzania posterunku ruchu z samoczynng
blokadg liniowg).

2.Stan zajetosci przylegajgcych do posterunku ruchu odstepow blokowych powtarzany jest
na planie swietinym w odpowiedniej nastawni. Na szlaku wyposazonym w urzgdzenia
jednokierunkowej samoczynnej blokady liniowej moze by¢ zastosowany specjalny przycisk
plombowany z licznikiem umozliwiajgcy dyzurnemu ruchu doprowadzenie do stanu
zasadniczego urzgdzen blokady samoczynnej po przejezdzie pociggu w kierunku
niewtasciwym po danym torze szlakowym. Uzycie tego przycisku jest dozwolone dopiero po
upewnieniu sie przez dyzurnego ruchu, ze szlak jest wolny i na sgsiednim posterunku ruchu
nie jest ustawiony na ten szlak zaden przebieg wyjazdowy w kierunku niewtasciwym.
3.Blokade liniowg pdtsamoczynng przekaznikowg oraz dwukierunkowg samoczynng blokade
liniowg i urzadzenia zmiany kierunku (UZK) w niektérych typach jednokierunkowych
potsamoczynnych i samoczynnych blokad liniowych przystosowanych do dwukierunkowosci,
obstuguje sie przeznaczonymi do tego celu przyciskami.

4.Pdétsamoczynna blokada liniowa jednokierunkowa:

1)na liniach dwutorowych stosuje sie blokade potsamoczynng przekaznikowg lub
elektromechaniczng (dwuokienkowg) wspotpracujgcg z blokami przekaznikowymi,

2)blok poczatkowy nalezy zablokowac po wyprawieniu pociggu na sygnat zezwalajgcy na
jazde i ponownym nastawieniu semafora na sygnat ,Stg;j”, blokowanie bloku poczgtkowego
moze odbywac sie tez samoczynnie po zwolnieniu przez pocigg przebiegu wyjazdowego,
3)rownoczesnie z zablokowaniem bloku poczatkowego odblokowuje sie blok koricowy na
sgsiednim posterunku ruchu, do ktérego zostat wyprawiony pociag,

4)blok konncowy nalezy zablokowaé po stwierdzeniu, ze pociag z sygnatami koncowymi minagt
»Sygnatowe miejsce konca pociggu” okreslone w regulaminie technicznym, i ostonit sie
semaforem ,stoj”,

5)stan blokéw jest powtarzany na planie swietlnym.

5.Pétsamoczynna blokada liniowa dwukierunkowa:

1)na liniach jednotorowych, jak rowniez w razie potrzeby na liniach dwutorowych, stosuje sie
blokade pdtsamoczynng (z blokami pozwolenia) przekaznikowg lub elektromechaniczng
(trzyokienkowag) wspétpracujgca z blokami przekaznikowymi,

2)aby mozna byto wyprawi¢ pocigg ze stacji lub z innego zapowiadawczego posterunku
ruchu na szlak muszg by¢ odblokowane dwa bloki: pozwolenia i poczatkowy,

3)po spetnieniu wszystkich zaleznosci wynikajgcych z blokady stacyjnej, po wyjezdzie
pociagu i nastawieniu na semaforze sygnatu ,St¢j”, nalezy zablokowa¢ blok poczatkowy;
zablokowanie bloku uniemozliwia podanie na semaforach wyjazdowych w danym kierunku
sygnatu zezwalajgcego na jazde, blokowanie bloku poczgtkowego moze odbywac sie
samoczynnie po zwolnieniu przez pocigg przebiegu wyjazdowego,

4)rownoczesnie z zablokowaniem bloku poczatkowego odblokowuje sie na sgsiednim
posterunku ruchu blok koncowy, do ktérego zostat wyprawiony pociag,

5)po wjezdzie pociggu na posterunek ruchu z sygnatami kohcowymi i po minieciu przez



pociag ,sygnatowego miejsca konca pociggu” wyznaczonego w regulaminie technicznym,
nalezy zablokowac blok koncowy. Zablokowanie bloku koncowego powoduje na
wspotpracujgcym posterunku ruchu odblokowanie bloku poczatkowego, co stanowi
potwierdzenie przybycia pociggu na posterunek ruchu, na ktérym nastgpito blokowanie bloku
koncowego; rownoczesnie nastepuje mozliwosé podania sygnatéw wyjazdowych w danym
kierunku,

6)blok pozwolenia obstuguje sie (przez zablokowanie go) tylko wtedy, gdy udziela sie
pozwolenia sgsiedniemu zapowiadawczemu posterunkowi ruchu na wyprawienie pociggu.
Zablokowany blok pozwolenia uniemozliwia podawanie sygnatéw na semaforach
wyjazdowych. Blok pozwolenia mozna obstuzy¢ tylko wtedy, gdy jest odblokowany blok
poczatkowy tzn. dokonane zostato potwierdzenie przybycia wystanego przez te stacje
pociggu.

6.W blokadzie liniowej pétsamoczynnej przekaznikowej po wyjezdzie pociggu przy sygnale
»St0)” na semaforze wyjazdowym, a na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego
— przy sygnale ,St6j” na semaforze wjazdowym, jest mozliwos¢ blokowania ,w przéd” po
obstuzeniu pomocniczego nieplombowanego przycisku bloku poczatkowego,
wspotpracujgcego z licznikiem. Uzycie wymienionych przyciskow pomocniczych,
umozliwiajgcych obstugiwanie blokady liniowej pétsamoczynnej podczas przeszkody w
nastawianiu semafora oraz zmieniony stan licznika nalezy odnotowac¢ w ksigzce kontroli
urzgdzen i powiadomic¢ o tym miejscowy personel utrzymania. Dla pociggow wyjezdzajgcych
uzycie przycisku pomocniczego dla blokowania bloku poczatkowego w blokadzie liniowej
polsamoczynnej przekaznikowej, po wyjezdzie pociggu przy sygnale ,St6j” na semaforze
wyjazdowym, wymaga wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw, mimo iz
wspoétpracujgcy z blokiem licznik dziata prawidtowo. Jezeli zaistnieje przeszkoda w
nastawieniu sygnatu zezwalajgcego na jazde na semaforze odstepowym posterunku
blokowego potozonego na szlaku z blokadg liniowg potsamoczynng przekaznikowsg, to dla
umozliwienia blokowania ,w przod” i ,w tyt” obowigzuje dyzurnego — wykonywanie
analogicznych (podanych w niniejszym ustepie) czynnosci obstugi urzadzen, jakie wykonuje
sie podczas wyprawiania i przyjmowania pociggow na stacji oraz spowodowanie
wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw miedzy zapowiadawczymi
posterunkami ruchu ograniczajgcymi szlak z tym posterunkiem odstepowym i zawiadomienie
o0 usterce personelu utrzymania. Ponadto dyzurny powinien dokona¢ o tym zapisu w ksigzce
kontroli urzgdzen. W wymienionych przypadkach blokada liniowa nie jest podstawg do
prowadzenia ruchu, a bloki liniowe nalezy obstugiwa¢ jako pomocniczy srodek prowadzenia
ruchu pociggéw. Telefoniczne zapowiadanie pociggéw powinno obowigzywac¢ do czasu
usuniecia uszkodzenia, z zachowaniem jednak postanowien Instrukcji ruchu R | (§ 43 ust.
23), sprawdzenia prawidtowos$ci dziatania urzgdzen srk i dokonania o tym zapisu w ksigzce
kontroli urzadzen przez upowaznionego pracownika utrzymania. Jezeli natomiast nie mozna
nastawi¢ semafora wjazdowego na sygnat zezwalajacy, to po obstuzeniu pomocniczego
nieplombowanego przycisku bloku koncowego w blokadzie liniowej przekaznikowej —
wspoétpracujgcego z licznikiem, co powinno byé dokonane przed wydaniem zezwolenia na
wjazd pociagu, istnieje mozliwos¢ potwierdzenia jego przybycia przez blokowanie ,w tyt”. Dla
pociggow wjezdzajgcych na stacja lub na posterunek odgatezny posiadajgcy semafory
wyjazdowe uzycie przycisku pomocniczego dla blokowania przekaznikowego bloku
koncowego, nie wymaga wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow, o ile
wspotpracujgcy z blokiem licznik dziata prawidtowo.

7.Potsamoczynna blokada liniowa z blokiem pozwolenia i torem szlakowym wyposazonym w
obwdd torowy (dwukierunkowa):

1)na liniach jednotorowych, jak réwniez w razie potrzeby na liniach dwutorowych, moze byé
stosowana blokada liniowa z przekaznikowym blokiem pozwolenia i torem szlakowym
wyposazonym w obwody torowe,

2)blokada liniowa, okreslona w pkt. |, moze wspotpracowac z przekaznikowymi urzgdzeniami
srk lub urzgdzeniami mechanicznymi z sygnalizacjg swietlng,

3) aby mozna byto wyprawic pocigg ze stacji lub innego zapowiadawczego posterunku ruchu
na szlak, blok pozwolenia musi by¢ odblokowany, a tor szlakowy z obwodem torowym —



wolny; powtarzacz przekaznika przeciwzwrotnego ,Pzw” na planie swietinym powinien by¢
wygaszony (w przypadku niewygaszenia tego powtarzacza obowigzuje postanowienie
wedtug punktu 6),

4)nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym nie zalezy od stanu bloku
pozwolenia,

5)blokowanie bloku pozwolenia (udzielenie pozwolenia sgsiedniemu zapowiadawczemu
posterunkowi ruchu na wyprawienie pociggdéw) jest mozliwe, gdy obwod torowy toru
szlakowego jest wolny i nic zostat nastawiony zaden przebieg wyjazdowy na omawiany
szlak,

6)jezeli po wyjezdzie na szlak nie nastgpito wygaszenie czerwonego Swiatta powtarza
przekaznika przeciwzwrotniczego ,Pzw” na planie swietlnym, to nalezy uzy¢ plombowanego
przycisku awaryjnego ,Pzw” (po doraznym zwolnieniu przebiegu wyjazdowego, gdy nie
zwolnit sie on samoczynnie).

Rozdziat V

PRZESZKODY W DZIALANIU URZADZEN ORAZ POSTEPOWANIE W CZASIE
ICH NAPRAWY

§ 28

Postanowienia ogdlne

1.Wszelkie uszkodzenia i przeszkody w prawidtowej obstudze powstate w przekaznikowych
urzagdzeniach wewnetrznych lub zewnetrznych srk na stacji lub na szlaku, jak réwniez brak
ktddek lub plomb, rozprucie zwrotnicy i uszkodzenie lub przejechanie wykolejnicy, dyzurny
ruchu powinien zanotowaé¢ w ksigzce kontroli urzgdzen i odpowiednio — w dzienniku ruchu
posterunku zapowiadawczego albo w dzienniku ruchu posterunku odstepowego. Jezeli
uszkodzenie wymaga wprowadzenia telefonicznego przekazywania polecen i meldunkéw
albo telefonicznego porozumienia, to w odpowiednim wspomnianym dzienniku i ksigzce
kontroli urzgdzen powinien odnotowac ten fakt, z podaniem czasu wprowadzenia takiej
tgcznosci i czasu jej odwotania.

2.0 wszelkich uszkodzeniach urzadzen, o przeszkodach w ich prawidiowej obstudze, o
braku ktddek lub plomb, o rozpruciu i uszkodzeniu lub przejechaniu wykolejnicy, nastawniczy
obowigzany jest zameldowa¢ dyzurnemu ruchu oraz zapisa¢ stwierdzone fakty w ksigzce
przebiegow i ksigzce kontroli urzgdzen.

3.Jezeli uszkodzenie wymaga wprowadzenia telefonicznego porozumienia albo
telefonicznego przekazywania polecen i meldunkéw, nastawniczy powinien odnotowac ten
fakt w ksigzce przebiegéw z podaniem czasu prowadzenia takiej tacznosci i czasu jej
odwotania.

4.Dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ dostepny miejscowy personel utrzymania o
nieprawidtowosciach wymienionych w ust. |, 2, 3 i zanotowaé to w ksigzce kontroli urzgdzen
na swojej nastawni, bez wzgledu na ktérej nastawni (posterunku) zaistnieje uszkodzenie.
Jezeli zaistniata usterka wptywa na opdznienie biegu pociggow, wzglednie nieprawidtowe
dziatanie urzgdzen trwa ponad 24 godziny, dyzurny ruchu powinien o tym zawiadomic
naczelnika sekcji eksploatacji. Naczelnik sekcji eksploatacji lub dyzurny ruchu powinien
zgtosi¢ powstata przeszkoda w obstudze urzadzen telegramem, wedtug odpowiedniego
aneksu liczbowego, zgodnie z postanowieniami instrukcji R-3. O przeszkodach, ktére nie
wymagajg natychmiastowego usuniecia, jak np. niezwolnienie przebiegu, przepalanie sie
bezpiecznika w obwodzie nastawczym zwrotnicy lub wykolejnicy, przepalanie sie zarowki
kontrolnej w planie swietinym, nieprawidtowe dziatanie obwodu torowego itp., zaistniatych
miedzy godzina 21 a 7 rano na tych stacjach (posterunkach), gdzie nie ma ciagtych dyzuréow
montera, dostepny miejscowy personel utrzymania zawiadamia sie miedzy godzing 7 a 8
rano.

5.Kazda rozpruta zwrotnica, niezaleznie od tego, czy w wyniku ogledzin pracownik obstugi



urzgdzen dopuscit po niej jazde pociggdéw lub taboru czy nie, powinna by¢ w najkrotszym
czasie sprawdzona przez naczelnika sekcji eksploatacji lub jego zastepce, toromistrza albo
przez innego pracownika wpisanego do ,Wykazu B” na odwrotnej stronie karty tytutowej
ksigzki kontroli urzgdzen. Wynik tego badania powinien by¢ odnotowany w dzienniku
ogledzin rozjazdow. W omawianym sprawdzaniu powinien bra¢ udziat upowazniony
pracownik do samodzielnego wykonywania robét w urzgdzeniach srk wpisany do ,Wykazu
A” na odwrotnej stronie karty tytutowej ksigzki kontroli urzgdzen srk, jezeli rozprucie miato
miejsce na zwrotnicy wyposazonej w elektryczny naped zwrotnicowy lub kluczowy zamek
zwrotnicowy staty (ryglowy, trzpieniowy).

6.0 usunieciu przeszkody personel utrzymania robi zapis w ksigzce kontroli urzgdzen, ktéry
powinien by¢ dokonany na tej nastawni (posterunku), na ktérej zaistniata usterka.
Pracownicy obstugi urzadzen ze wszystkich kolejnych zmian przyjmujg ten zapis do
wiadomosci, potwierdzajgc to swoim podpisem. Tres¢ zapisu nastawniczy — podaje
telefonicznie dyzurnemu ruchu, jezeli usterka powstata na nastawni wykonawczej
(manewrowej) lub na posterunku odstepowym. Przyjmowany meldunek o przywréceniu
prawidtowego dziatania urzgdzen srk dyzurny ruchu powinien zapisa¢ w ksigzce kontroli
urzgdzen z zaznaczeniem, ze dotyczy on nastawni wykonawczej (manewrowej) lub
posterunku odstepowego. Tresc tego zapisu, w odniesieniu do opisu wykonanych robét dla
usuniecia usterki w dziataniu urzgdzen, moze by¢ wedtug uznania Rsp odpowiednio
skrécona. Takie samo postepowanie obowigzuje pracownikdw obstugi przy zawiadomieniach
dyzurnego ruchu o usunieciu usterek w dziataniu urzadzen zaistniatych na posterunku dla
stwierdzania kohca pociggu, badz na okresowo uruchamianym posterunku zwrotnicowym.
7.W przypadku obstugi z nastawni urzgdzeh zabezpieczania ruchu na przejezdzie kolejowym
(rogatki, powtarzacz zdalnej kontroli dziatania urzgdzenn samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej), zapisy o uszkodzeniach i naprawie tych urzgdzeh prowadzi sie we wspolnej
ksigzce kontroli urzgdzen srk

§ 29
Rozprucie zwrotnicy

1.Rzeczywiste rozprucie zwrotnicy, a takze ewentualne wykazywanie rozprucia pod jadgcym
taborem lub powstania alarmu rozprucia bez taboru na zwrotnicy ,(tzw. pozorne rozprucie)”
sygnalizowane jest w nastawni za pomocg swiatta kontrolnego czerwonego oraz dzwonka
alarmowego z jednoczesnym wygasnieciem $wiatta kontrolnego potozenia zwrotnicy, jezeli w
danym systemie kontrola potozenia zwrotnicy jest wigczona stale. W urzgdzeniach
zblokowanych nie ma dzwonka alarmowego, natomiast rozprucie zwrotnicy jest
sygnalizowane na planie swietinym migajgcym czerwonym Swiattem, ukazujgcym sie w
szczelinach odpowiadajgcych obydwu krancowym potozeniom danej zwrotnicy. Obstugujgcy
urzgdzenia obowigzany jest kazdorazowo po zaobserwowaniu sygnatu rozprucia lub
powstaniu alarmu sprawdzi¢ w terenie stan zwrotnic, ktérych sygnaty rozprucia (alarmy)
dotyczg i do czasu sprawdzenia przez upowaznionych pracownikéw sekcji eksploatacji ,
zwrotnice wykazujgcg sygnat rozprucia lub powstanie alarmu, biorgcg udziat w przebiegach
pociggowych, zabezpieczy¢ tymczasowo na miejscu stosujgc:

—przypadku rzeczywistego rozprucia — tgcznie zamek zwrotnicowy (przy iglicy odlegajacej) i
spone iglicowg (przy iglicy przylegajgcej),

—w przypadku ,pozornego rozprucia” — zamek zwrotnicowy lub spone iglicowg (przy iglicy
odlegajgcej), odpowiadajgcy rodzajowi zamkniecia nastawczego i typowi szyny; ponadto
obstugujgcy urzadzenia obowigzany jest zanotowa¢ w dzienniku ogledzin rozjazdéw wyniki
dokonanych ogledzin i jezeli miato miejsce rzeczywiste rozprucie — takze numer lokomotywy,
ktora rozpruta zwrotnice. Po stwierdzeniu przez pracownika obstugi (w wyniku dokonanych
ogledzin rozjazdu w terenie), ze zwrotnica wykazujgca sygnat rozprucia lub powstania
alarmu nie jest uszkodzona, mozna dopusci¢ jazde pociggu po tej zwrotnicy:



1)po upewnieniu sie, Ze iglice nie sg pogiete, iglica dolegajgca dokfadnie przylega do
opornicy, odlegajgca zajmuje wymagane potozenie a zamkniecie nastawcze, drgzek
suwakowy (suwak) i prety kontrolne nie uleglty uszkodzeniu (zgiecie, pekniecie, rozerwanie),
2)po tymczasowym zabezpieczeniu zwrotnicy (zamkiem, spong).do czasu jej sprawdzenia
przez upowaznionych pracownikow sekcji eksploatacji , pracownik obstugi powinien przy tym
przestrzegac zasady obstugiwania urzadzen sygnatowych i prowadzenia ruchu podczas
przeszkod urzadzenia, okreslone w § 34 ust. 2 oraz przestrzegac¢ postanowien § 28 ust. 1-5
. Po wpisaniu do ksigzki kontroli urzadzen srk faktu rozprucia zwrotnicy, bgdz powstania
alarmu i zerwaniu plomby nalezy nacisngé¢ przycisk wytgczenia alarmu, a nastepnie
doprowadzi¢ zwrotnice do krancowego potozenia za pomocg odpowiednich przyciskéw lub
dzwigienek (patrz na § 22 ust. 2)albo za pomocg korby przy napedzie. W urzadzeniach
przekaznikowych posiadajgcych na pulpicie manipulacyjnym specjalny plombowany przycisk
,kontrola rozprucia”, po zaistniatym rozpruciu zwrotnicy i doprowadzeniu jej do krancowego
potozenia, celem uzyskania kontroli potozenia zwrotnicy, nalezy zdjaé plombe i uzyé tego
przycisku oraz przycisku sterujgcego ,+” lub ,—” zgodnego z tym potozeniem zwrotnicy. W
urzadzeniach zblokowanych po doprowadzeniu zwrotnicy do krancowego potozenia (w
terenie albo za pomocg odpowiednich przyciskdw) nalezy nacisng¢ przycisk nalezacy do
danej zwrotnicy i trzymajgc go w tym potozeniu nacisnagé przycisk grupowy ,rozprucie
zwrotnicy”. Po wykonaniu tej czynnosci urzadzenia wracajg do normalnego stanu i jest
cofniete wykluczenie przebiegdw przez rozprutg zwrotnice. Dla przekonania sig, ze
urzagdzenia zblokowane wrdcity do normalnego stanu nalezy uzy¢ przycisku nalezgcego, do
danej zwrotnicy i trzymajgc go w tym potozeniu, uzy¢ przycisku grupowego ,podswietlenie
zwrotnic”, dzieki czemu jest mozliwos¢ sprawdzenia, czy aktualnie przychodzi uktadowa
kontrola potozenia i w jakim potozeniu znajduje sie zwrotnica (wykolejnica).Uzycie przycisku
grupowego ,rozprucie zwrotnicy” jest rejestrowane licznikiem, w zwigzku z czym w
dokonywanym zapisie w ksigzce kontroli urzgdzen srk nalezy réwniez poda¢ zmieniony stan
licznika. Jezeli po zwrotnicy zabezpieczonej na miejscu ma odby¢ sie jazda manewrowa to
zamykanie zatozonych tymczasowo zamkow zwrotnicowych i zaktadanie spon iglicowych nie
jest konieczne, o ile 3-krotna proba elektrycznego przetozenia zwrotnicy wypadnie pomysinie
i obstugujacy urzadzenia stwierdzi prawidtowe dziatanie i kontrole potozenia zwrotnicy na
planie $wietinym.

2.Jezeli zostanie rozpruta zwrotnica zamknieta w przebiegu, w czasie gdy odnosny semafor
wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde, woéwczas na semaforze nastepuje samoczynnie
zmiana sygnatu na ,Stoj”. Zmiana sygnatu zezwalajgcego na jazde na sygnat ,Stoj” w tym
przypadku nastepuje niezaleznie od tego, z ktdrej nastawni zwrotnica ta jest nastawiana
(nastawiajgcej semafor czy dajgcej zgode lub nakaz). W takim przypadku nastawniczy
obowigzany jest zastosowac wszelkie dostepne srodki dla zatrzymania taboru, ktéry rozprut
zwrotnice przy manewrach i podawac w kierunku zblizajgcego sie pociggu wtasciwe sygnaty
dla zatrzymania przed miejscem niebezpiecznym.

3.Gdy wspodtpracujg z sobg nastawnia z urzgdzeniami przekaznikowymi i urzgdzeniami
mechanicznymi, wtedy w razie rozprucia zwrotnicy nastawianej przy pomocy urzgdzen
mechanicznych nie nastgpi samoczynna zmiana sygnatu na odpowiednim semaforze. W
takim przypadku nastawniczy nastawni wyposazonej w urzgdzenia mechaniczne obowigzany
jest do natychmiastowego wezwania nastawniczego nastawni z urzgdzeniami
przekaznikowymi do ustawienia semafora na sygnat ,St¢j” i zatrzymania pociggu.
Niezaleznie od tego nastawniczowie powinni postepowac zgodnie z postanowieniami
zawartymi w ust. 2.

§ 30
Przerwa w zasilaniu urzadzen



1.Jezeli rownoczesnie wygasng wszystkie swiatta kontrolne oraz swiatto kontroli sieci i prgdu
nastawczego, wskazuje to na przerwe w zasilaniu urzgdzen lub przepalenie bezpiecznika
gtdwnego. W regulaminie technicznym powinna znajdowac sie krotka instrukcja o
postepowaniu w razie przerwy w zasilaniu urzadzen srk, dostosowana do warunkéw
miejscowych. Dyzurny ruchu lub nastawniczy obowigzany jest w takim przypadku
obserwowac na planie swietlnym i tablicy kontrolnej, czy zadziataty przetwornice sygnatowe
zasilajgce semafory wjazdowe i tarcze ostrzegawcze tych semaforéw i nastepnie czy
nastagpit rozruch zespotu spalinowo-elektrycznego, jezeli rozruch ten nastepuje samoczynnie.
2.W przypadku gdy rozruch zespotu spalinowo-elektrycznego nie jest samoczynny i
uruchomienie jego nalezy do obowigzkéw pracownikéw obstugi, dyzurny ruchu albo
nastawniczy obowigzany jest przystgpi¢ bezzwtocznie do uruchomienia zespotu, a gdy
uruchomienie jego nalezy do obowigzkoéw dyzurnego montera automatyki, nalezy wezwac¢ go
do uruchomienia zespotu. Sposéb uruchomienia w/w zespotu powinien by¢ zgodny ze
szczegotowg instrukcjg obstugi.

3.W kazdym pomieszczeniu zespotu spalinowo-elektrycznego powinna byé wywieszona na
widocznym miejscu szczegdtowa instrukcja o sposobie jego uruchamiania i wytgczania wraz
ze szkicem rozmieszczenia i numeracji obstugi urzgdzeh. Numeracja urzadzen, podana na
szkicu, powinna by¢ wykonana w sposéb widoczny farbg na poszczegoélnych czesciach
agregatu.

4. Wytgczenie zespotu spalinowo-elektrycznego nastepuje samoczynnie albo recznie, po
ustaniu przeszkdd w zasilaniu urzgdzen z sieci energetycznej. Przy recznym wytgczaniu
zespotu nalezy postepowac zgodnie z instrukcja, wywieszong w pomieszczeniu, w ktérym
zespot ten znajduje sie.

5.0 kazdej przerwie w zasilaniu urzgdzen z sieci energetycznej dyzurny ruchu lub
nastawniczy obowigzani sg dokonac¢ zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen, podajgc czy
zadziataty przetwornice, czy wtasciwie odbyto sie uruchomienie zespotu spalinowo-
elektrycznego oraz notujgc catkowity czas przerwy zasilania urzadzen srk z sieci
energetycznej.

6.Wszystkie semafory swietlne oraz tarcze ostrzegawcze do semaforéow wjazdowych,
drogowskazowych i odstepowych muszg byé przygotowane do umocowania zastepczych
latarni sygnatowych. W razie wygasniecia semaforow i tarcz ostrzegawczych, czy to z
powodu zaniku napiecia, czy niedziatania przetwornicy lub niemoznosci uruchomienia
agregatu, nalezy zastepcze latarnie sygnatowe, zaopatrzone odpowiednio w szkta czerwone
lub pomaranczowe, zawiesi¢ w pierwszej kolejnosci na masztach sygnatowych semaforow
wjazdowych, drogowskazowych i odstepowych oraz na odnoszacych sie do nich tarczach
ostrzegawczych (zaréwno w dzien, jak i w nocy). Szczegotowe postanowienia dotyczace
ilosci, kolejnosci i miejsca zaktadania zastepczych latarni sygnatowych powinny znajdowac
sie w regulaminie technicznym posterunku ruchu. Latarnie powinny znajdowaé sie na kazdej
nastawni w statej gotowosci uzycia. Nie dotyczy to stacji (posterunkow), ktére wg wymagan §
74 ,\Wytycznych technicznych budowy urzgadzenh sterowania ruchem kolejowym” WTB-E10,
wyposazone zostaty w co najmniej dwa niezalezne zrédta zasilania z sieci energetyczne;j
oraz zrodto zasilania awaryjnego (przetwornicy lub agregat prgdotworczy).

7.W razie przerwy w zasilaniu urzgdzen i niedziatania zespotu spalinowo-elektrycznego
dyzurny ruchu, wzglednie nastawniczy, obowigzany jest ustawi¢ przycisk (wytgcznik) pradu
nastawczego w pofozenie ,wytgczony” i zastosowac reczne przestawianie zwrotnic i
wykolejnic korbg. Ponowne witgczenie prgdu nastawczego zwrotnic moze nastgpic po
sprawdzeniu, ze nie odbywa sie w tym czasie ruch pociggoéw lub manewry oraz ze zwrotnice
nie sg przestawiane recznie za pomocg korby.

8.Na posterunkach ruchu, na ktérym zamiast zespotu spalinowo-elektrycznego uzyte sg
przetwornice; podczas zaniku napieci w sieci dyzurny blokowy powinien obstugiwac je
zgodnie z instrukcjg obstugi zatgczang do regulaminu technicznego.



§ 31
Przeszkody w urzadzeniach nastawczych zwrotnicowych

1.Jezeli pracownik obstugi zmuszony jest do recznego przestawiania zwrotnicy lub
wykolejnicy korbg, obowigzany jest kazdorazowo na czas jej przestawiania wytaczy¢ prad
nastawczy przez wyjecie bezpiecznika nastawczego, bgdz uzycie odpowiedniego przycisku
(dzwigienki) na pulpicie manipulacyjnym lub tablicy kontrolnej (patrz na § 22 ust. 5).

2.W przypadku dtuzej trwajgcego uszkodzenia, bgdz wykonywania robét przy zwrotnicy
(wykolejnicy), nalezy jej przycisk nastawczy zabezpieczy¢ przed przypadkowym
nacisnieciem za pomocg urzgdzenia ochronnego. W urzadzeniach zblokowanych nalezy do
tego celu wykorzystywaé mozliwo$¢ indywidualnego utwierdzenia zwrotnic poprzez uzycie
przycisku ,stop”. Nastawniczemu nie wolno odigczac¢ napedu elektrycznego od zwrotnicy
(wykolejnicy), z wyjatkiem przypadku gdy przestawianie za pomocg korby okazuje sie
niemozliwe. Zwrotnice wytgcza sie z zeSrodkowanego nastawiania wowczas, gdy nie daje
sie przestawiC za pomocg korby — przez wyciggniecie sworznia tgczacego suwak iglicowy z
pretem napedowym. Jezeli naped zwrotnicowy ma urzgdzenie do kontroli iglic, to nalezy
réwniez wyciggng¢ sworznie fgczgce suwaki kontrolne z pretami kontrolnymi. Wykolejnice
wytgcza sie podobnie jak elektryczny naped zwrotnicowy bez pretow kontroli iglic. Jezeli
zwrotnica uszkodzona lub wykazujgca sygnat rozprucia (powstanie alarmu) albo wytgczona z
zesrodkowanego nastawiania bierze udziat w przebiegach pociggowych (jako jezdna lub
ochronna), to nalezy jg zabezpieczyé na miejscu za pomocg zapasowych kluczowych
zamkow zwrotnicowych trzpieniowych i spon iglicowych (zgodnie z § 29 ust. 1) — bedgcych
na wyposazeniu posterunku. Nalezy uzywac¢ zamkow zwrotnicowych odpowiadajgcych
rodzajowi zamkniecia nastawczego i typowi szyny. Sposéb umocowania zamka i spony przy
zwrotnicy pokazany jest w zatgcznikach 3 i zatgczniku 4.Jezeli wykolejnica wytgczona z
zesrodkowanego nastawiania bierze udziat w przebiegach pociggowych, to nalezy ja
dozorowac na miejscu zgodnie z postanowieniami § 34 ust. | pkt 4 i ust. 3. Gtéwki sworzni,
ktére pracownik obstugi urzgdzen srk moze wyjg¢ w celu odtgczenia napadu zwrotnicy lub
wykolejnicy (gdy napadu nie daje sie korbowa¢), malowane sa na kolor czerwony; sworzen
taki przy zwrotnicy z zamknigeciem nastawczym suwakowym nalezy wtozy¢ z powrotem w
otwor, skad byt wyjety, a nastepnie zabezpieczy¢ od wypadniecia.

3.Gdy po uzyciu przycisku nastawczego zwrotnicowego nastgpit zanik kontroli, lecz
wychylenie sie wskazowki amperomierza prgdu nastawczego trwa zbyt dlugo, nalezy
natychmiast obstuzy¢ przycisk dla przestawienia zwrotnicy do pierwotnego potozenia. Dalsze
proby przestawiania zwrotnicy sg niedozwolone. Zwrotnice tg nalezy sprawdzi¢ na miejscu i
usung¢ przeszkode powodujgca trudnosci w jej przestawianiu (jezeli jest to mozliwe), a
nastepnie dla proby przestawi¢ jg kilkakrotnie. Jezeli mimo obstugiwania przycisku
nastawczego zwrotnicy nie nastepuije jej przestawienie, ale po przestawieniu recznym
uzyskuje sie na planie swietinym prawidtowg kontrole jej potozenia, mozna uzy¢ przycisku
przebiegowo-sygnatowego do ustawienia na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde
jedynie za kazdorazowym zezwoleniem dyzurnego ruchu. Postanowienia powyzsze
odpowiednio odnoszg sie rowniez do obstugi wykolejnic, jak i urzagdzen bez ciggtej optycznej
kontroli potozenia zwrotnic (wykolejnic) na planie $wietinym, np. do urzgdzen zblokowanych.
4.W przypadku, gdy po recznym przetozeniu zwrotnicy (wykolejnicy) nie uzyskuje sie na
planie $wietinym prawidtowej kontroli jej potozenia, a przy tym bierze ona udziat w przebiegu,
to dopuszczenie jazdy pociggu wymaga miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy
(dozorowania wykolejnicy), zgodnie z postanowieniami ust. 2 lub § 34 ust. 1 pkt. 4 i ust. 3, a
jezeli brak mozliwosci centralnego nastawiania zwrotnic i podswietlenia pulpitu dotyczy grupy
zwrotnic (okregu nastawczego, catej stacji), to zamki zwrotnicowe lub spony iglicowe nalezy
zatozyC przy zwrotnicach niewidocznych z miejsca obstugi, a pozostate zwrotnice
(wykolejnice) biorgce udziat w przebiegu pociggowym nalezy strzec przed przestawieniem;
zwrotnice strzezone sg wtedy gdy obstugujacy je pracownik widzi ich potozenie z miejsca, w
ktérym sie znajduje i moze zapobiec przestawieniu ich. Takie samo postepowanie
obowigzuje i w tym przypadku, gdy nacisnieto przycisk nastawczy zwrotnicy (wykolejnicy)
biorgcej udziat w przebiegu pociggowym a obserwacja amperomierza prgdu nastawczego



lub lampki kontrolnej wskazuje na zakonczenie pracy napedu lecz nie uzyskuje sie na planie
swietlnym kontroli jej potozenia.

5.Jezeli przy przejezdzaniu zwrotnicy wyposazonej w obwod torowy stwierdzono niewtasciwy
(niezgodny z sytuacjg ruchowag) stan Swiatet kontrolnych zajetosci zwrotnicy na planie
swietlnym, woéwczas nastawniczy (dyzurny ruchu) obowigzany jest przed kazdym
przestawieniem zwrotnicy, bgdZz podaniem sygnatu zezwalajgcego na jazde — upewni¢ sie
wedtug sposobu wskazanego w regulaminie technicznym, czy zwrotnica nie jest zajeta i czy
nie zbliza sie do niej zaden pojazd kolejowy. Takie samo postepowanie obowigzuje
nastawniczego (dyzurnego ruchu) kazdorazowo przed podaniem sygnatu zastepczego lub
przed wydaniem rozkazu szczegdlnego na jazde pociggu. Usterke te nalezy wpisa¢ do
ksigzki kontroli urzadzen i zawiadomi¢ o tym dostepny miejscowy personel utrzymania, a
ponadto naczelnika sekcji automatyki.

6.Gdy przy obstudze przyciskéw zwrotnicy wyposazonej w obwdd torowy zwrotnica sie nie
przestawia, mimo ze nie jest zajeta, nalezy po sprawdzeniu, czy nie ma przeszkod do
przetozenia zwrotnicy, przestawi¢ jg przy pomocy przewidzianego do tego celu
pomocniczego przycisku doraznego plombowanego, bgdz nieplombowanego
wspotpracujgcego z licznikiem. Dyzurnego ruchu (nastawniczego) obowigzujg przy tym
postanowienia zawarte w § 22 ust. 3.

7.Jezeli po obstudze dwéch dzwigienek lub przyciskdéw dla przebiegowego nastawiania
zwrotnica lub wykolejnica nie przestawi sie stosownie dla danej drogi przebieg, nalezy
prébowac przestawic te zwrotnice (wykolejnice) przyciskiem indywidualnym i nastawi¢ sygnat
zezwalajacy na jazde pociggu lub manewru wedtug sposobow okreslonych w § 24 ust. 2 pkt.
1ipkt. 7, ust. 3 punkt 1. Dyzurnego ruchu (nastawniczego) obowigzujg przy tym
postanowienia zawarte w § 22 ust. 3

8.W przypadku gdy mimo wykonania czynnosci okreslonych w ust. 6 i 7 zwrotnicy
(wykolejnicy) nie mozna przestawi¢ elektrycznie, nalezy ze wzglagdéw bezpieczehstwa
wytgczy¢ do niej prad nastawczy (wedtug sposobu podanego w § 22 ust. 5) i przestawi¢ jg
na miejscu rocznie za pomocg korby przy napadzie, przyniesionej z nastawni (posterunku).
9.Zlikwidowanie miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy (zamkami lub sponami), jesli byto
takie zastosowanie dla przebiegéw pociggowych i dopuszczenie jazdy pociagdw po tej
zwrotnicy bez ograniczen okreslonych w § 34, moze mie¢ miejsca dopiero po. stwierdzeniu
przez upowaznionego pracownika sekcji eksploatacji odpowiednim zapisem w ksigzce
kontroli urzadzen lub w dzienniku ogledzin rozjazdéw) o ustaniu przyczyn jego
wprowadzenia.

32
Przeszkody w urzadzeniach blokady stacyjnej i liniowej

1.Jezeli wskutek przeszkody w jednej z uzaleznionych zwrotnic nie moze byé wykonane
danie zgody, nalezy po zabezpieczeniu zwrotnicy na miejscu (zgodnie z postanowieniami §
31 ust. 2) ztozy¢é meldunek dyzurnemu ruchu. Jezeli ma to miejsce w nastawni dysponujgcej
przy daniu nakazu, wowczas dyzurny ruchu zawiadamia o przeszkodzie nastawnie
obstugujaca semafor. Pociag nalezy przyja¢ lub wyprawic¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz
szczegolny z zachowaniem zasad podanych w § 25 ust. 2, § 31 ust. 51§34 ust. 1iust. 4, a
nastepnie obstuzy¢ odpowiedni blok liniowy.

2.W razie nieoczekiwanego otrzymania nakazu lub zgody (bez udziatu nastawni
wspotpracujgcej) albo dostrzezenia innej nieregularnosci w dziataniu urzadzen blokady
stacyjnej, nalezy natychmiast ten nakaz lub zgode zwréci¢ do nastawni wspotpracujacej. W
przypadku gdyby to byto niemozliwe, nalezy zatozy¢ kapturki ochronne lub kliny zastawcze
na przyciski (dzwigienki) sterujgce sygnatami, ktérych dotyczy otrzymany nakaz lub zgoda, a
przy obstudze urzgdzeh zblokowanych — wykorzystac¢ do tego celu mozliwosé
indywidualnego utwierdzenia sygnatéw (patrz na § 25 ust. 10 (BRAK)). Omawiane Srodki



ochronne powinny by¢ uzywane do czasu usuniecia usterki, a uchylane tylko w razie
potrzeby, kazdorazowo przy podawaniu sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu. O
zaistniatej nieprawidtowosci w dziataniu urzgdzen dyzurny ruchu (nastawniczy) powinien
dokonac zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen srk i zawiadomi¢ dostepny miejscowy personel
utrzymania, a ponadto naczelnika sekcji automatyki. W tym przypadku blokada stacyjna nie
jest podstawg do prowadzenia ruchu. Do czasu usuniecia usterki i odnotowania o tym w
ksigzce kontroli urzadzen, nalezy stosowac telefoniczne zamawianie drogi przebiegu i
prowadzi¢ ksigzke zamawian w petnym zakresie, nawet i w tym przypadku gdyby otrzymany
nieoczekiwanie nakaz lub zgode udato sie natychmiast zwréci¢ do nastawni wspotpracujace;.
3.Gdy nie nastgpito prawidtowe zwolnienie utwierdzenia przebiegu pociggowego, woéwczas
nastawniczy moze za zezwoleniem dyzurnego ruchu rozwigzaé¢ droge przebiegu recznie,
zachowujgc przy tym postanowienia okreslone w § 24 ust. 2 pkt. 5i 6. Tylko w przypadku
niebezpieczenstwa nastawniczy moze to uczyni¢ samodzielnie, a nastepnie zgtosi¢
dyzurnemu ruchu, zwracajgc przy tym uwage (podczas wjazdu lub wyjazdu), czy przed
obstuzeniem wtasciwego(ych) przycisku(éw) koniec pociggu minagt sygnatowe miejsce kohca
pociagu. Przy recznym zwalnianiu zamkniecia (utwierdzenia) przebiegu manewrowego
obowigzujg nastawniczego postanowienia zawarte w § 24 ust. 4.

4.Jezeli na posterunku ruchu z blokada liniowg pétsamoczynng przekaznikowg wystgpita
przeszkoda w normalnej ich obstudze, to prowadzenie ruchu i obstuga urzgdzen powinny byé
zgodne z postanowieniami § 27 ust. 6.

5.W przypadku powstania uszkodzenia w urzgdzeniach blokady liniowej pétsamoczynnej
uniemozliwiajgcej normalng obstuge tych urzadzen, wzglednie jesli przeszkode w normalnej
obstudze blokady liniowej powoduje usterka zaistniata w urzgdzeniach stacyjnych (z
wyjatkiem sytuacji okreslonej w § 27 ust. 6), nalezy bezzwtocznie wprowadzi¢ telefoniczne
zapowiadanie ruchu pociggow i jezeli jest to mozliwe obstugiwaé bloki liniowe, jako
pomocniczy srodek prowadzenia ruchu. Telefoniczne zapowiadanie powinno obowigzywaé
do czasu usuniecia uszkodzenia, z zachowaniem warunkéw podanych w § 27 ust. 6. O
zaistniatym uszkodzeniu i wprowadzeniu obostrzen dyzurny ruchu powinien zawiadomic
dostepny miejscowy personel utrzymania, a ponadto naczelnika sekcji automatyki i dokonac
zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen.

6.W przypadku powstania uszkodzenia w urzgdzeniach dwukierunkowej samoczynnej
blokady liniowej lub w urzgdzeniach stacyjnych uniemozliwiajgcego normalna obstuge tej
blokady dla zarzgdzenia zmiany kierunku ruchu, jak rowniez w przypadku przeszkody w
podaniu sygnatu zezwalajgcego na jazde na semaforze wyjazdowym na szlak z blokadg
samoczynna jednokierunkowa bagdz dwukierunkowsg, nalezy postepowac zgodnie z
odpowiednimi postanowieniami § 34 ust. 1 i ust. 3, z zachowaniem postanowien ,Instrukciji
ruchu” R-1(§ 44 ust. 4,6 i 11) oraz powiadomi¢ o tym bezzwtocznie naczelnika sekciji
automatyki. Jezeli zawiadomienie naczelnika sekcji jest niemozliwe, nalezy o tym
zawiadomi¢ dostepny miejscowy personel utrzymania.

§ 33
Nieczynnos¢ sygnalizatoréw

1.Gdy po uzyciu przycisku sygnatowego albo przyciskéw lub dzwigienek do przebiegowego
nastawiania zwrotnic, na semaforze nie pojawit sie¢ sygnat zezwalajgcy na jazde pociggu,
pomimo prawidtowego nastawienia drogi przebiegu i otrzymania nakazu lub zgody, wskazuje
to na przeszkode w obwodach elektrycznych dotyczgcych danego sygnatu. Nalezy woéwczas
ponownie sprawdzi¢ wtasciwe potozenie wszystkich urzadzen, zameldowa¢ o wyniku
dyzurnego ruchu i po otrzymaniu od niego polecenia wykonac dalsze czynnosci dla
przepuszczenia pociggu na sygnat zastepczy lub rozkaz szczegdiny.

2.Jezeli po minieciu semafora przez czoto pociggu albo po ukonczeniu przebiegu sygnat
zezwalajacy na jazde nie zmienit sie na ,Stoj”, wéwczas nalezy uzy¢ wtasciwego(ych)



przycisku(éw) (patrz na § 24 ust. 2 pkt. 3) w celu nastawienia na tym semaforze sygnatu
~O10)”.

3.W przypadku gdyby na semaforze, po minieciu go przez czoto pociggu albo po ukonczeniu
przebiegu, pozostawat nadal sygnat zezwalajgcy na jazde, mimo zastosowania sie do
postanowien ust. 2, nalezy bezzwtocznie semafor ten ostoni¢ przenosng tarczg zatrzymania
(sygnatem D1) i postepowac¢ zgodnie z ,Instrukcjg ruchu” R-1 (§ 63 ust. 8,91 10), a
nastepnie powiadomic¢ o tym dostepny miejscowy personel utrzymania i naczelnika sekcji
automatyki w celu spowodowania wygaszenia tego swiatta sygnatowego. Ponadto nalezy o
tym dokona¢ zapisu w ksigzce kontroli urzgdzenh.

4.Gdy ewentualne wskazanie powtarzacza sygnatowego nie jest zgodne z sygnatem na
semaforze, a nie wynika to z przyjetego w urzadzeniach uproszczonego sposobu
przekazywania informacji na plan $wietlny, pracownik obstugi — jezeli pozwala na to
konstrukcja planu $wietlnego i zapas posiadanych zaréweczek — powinien sprawdzié, czy
przyczyng nieprawidtowosci jest przepalenie sie zaréwki kontrolnej. Uszkodzong zaroweczke
nalezy wymienic i dokonac o tym zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen. Jezeli usterka nie
zostata usunieta, stan sygnatow danego semafora nalezy sprawdzi¢ na miejscu i w razie
potrzeby zastosowac sie do postanowien podanych w ust. 3. O uszkodzeniach nalezy
zawiadomi¢ dostepny miejscowy personel utrzymania, a ponadto naczelnika sekgcji
automatyki i dokonac o tym zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.

5.Gdy po uzyciu przycisku(éw) dla nastawienia na semaforze lub tarczy sygnatu
zezwalajgcego na jazde manewru albo po obstuzeniu przyciskéw lub dzwigienek do
samoczynnego nastawiania przebiegdw, po uprzednim nastawieniu drogi przebiegu, nie
nastepuje zmiana sygnatu, wskazuje to na uszkodzenie w obwodach elektrycznych
dotyczgcych danego sygnatu. Wydanie zezwolenia na wykonanie jazdy manewrowe) w
.takich przypadkach powinny by¢ zgodne z postanowieniami Instrukcji ruchu R-1 (§ 14 ust.
16, 17, 181 19) i przepiséw sygnalizacji na PKP E 1 (§ 6 ust. 2 pkt. 7, § 7 ust. 6 i 10 pkt. 2
oraz zat. Nr 2 ust. 7 pkt. 6).

6.Jezeli po minieciu semafora lub tarczy przez ostatnig os taboru po ukonczeniu przebiegu
sygnat zezwalajgcy na jazde manewrowg nie zmieni sie na sygnat zabraniajgcy, wowczas
nalezy uzy¢ wiasciwego(ych) przycisku(éw) (patrz na § 24 ust. 2 pkt. 8, ust. 3 pkt. 2 i ust. 8
pkt. 3 (BRAK), w celu nastawienia na tym semaforze lub tarczy sygnatu zabraniajgcego
jazdy.

7.W przypadku gdyby na semaforze lub tarczy, po minieciu go przez ostatnig os$ taboru albo
po ukonczeniu przebiegu, pozostawat nadal sygnat zezwalajgcy na jazde, mimo
zastosowania sie do postanowien ust. 6, nalez bezzwtocznie powiadomi¢ o tym miejscowy
personel utrzymania, ktéry powinien spowodowac wygaszenie tego swiatta sygnatowego.
Jezeli wskutek usterki jest stale na semaforze lub tarczy sygnat zezwalajgcy na jazde
manewrowa i uszkodzenie to nie moze by¢ natychmiast usuniete, wowczas sygnat ten
nalezy ostoni¢ przenosng tarczg zatrzymania (sygnatem D1) albo wstrzymaé manewry po
torze, przy ktérym stoi uszkodzony semafor lub tarcza, gdyby ustawienie tarczy zatrzymania
miato ograniczaé ruch pociggdéw. Ponadto nalezy o tym dokonaé zapisu w ksigzce kontroli
urzadzen.

8.Gdy aktualne wskazanie powtarzacza sygnatowego nie jest zgodne z sygnatem na tarczy
manewrowej, a nie wynika to z przyjetego w urzgdzeniach uproszczonego sposobu
przekazywania informacji na plan Swietlny, pracownik obstugi — jezeli pozwala na to
konstrukcja planu $wietlnego i zapas posiadanych Zzaréweczek — powinien sprawdzié, czy
przyczyng nieprawidtowosci jest przepalenie sie zaréwki kontrolnej. Uszkodzong zaréweczke
nalezy wymieni¢ i dokonaé¢ o tym zapisu w ksigzce kontroli urzadzen. Jezeli usterka nie
zostata usunieta, nalezy w razie potrzeby zastosowac sie do postanowien ust. 7. O
uszkodzeniu nalezy powiadomié miejscowy personel utrzymania, a ponadto — gdyby
zastosowano postepowanie okreslone w ust. 7 — naczelnika sekcji automatyki i dokonac o
tym zapisu w ksigzce kontroli urzadzen.



§ 34
Prowadzenie ruchu podczas przeszkdéd w urzadzeniach

1.Gdy na skutek przeszkdd — przyciski nastawiania przebiegéw oraz nakazu i zgody, mimo
ich obstuzenia, nie powodujg udzielenia zgody, nakazoéw lub ustawienia odpowiednich
sygnatéw na semaforach, wowczas pozwolenie na jazde pociggu nalezy wydawac¢ za
pomocg sygnatu zastepczego lub rozkazu szczegdlnego. W tych przypadkach przed kazdag
jazda pociagu nalezy wykonacé nastepujgce czynno$ci:

1)zwrotnice, wykolejnice i tarcze manewrowe dziatajgce bez przeszkod nastawi¢ stosownie
do przebiegu, sprawdzi¢ ich swiatta kontrolne na planie swietlnym i utwierdzi¢ je przez
obstuge przyciskow specjalnych, jezeli one sg, a jezeli ich nie ma to wytgczy¢ prad
nastawczy albo tez zatozy¢ urzadzenia ochronne na przyciski i dzwigienki nastawcze
zwrotnic i wykolejnic biorgcych udziat w przebiegu,

2)w urzgdzeniach, ktoére to umozliwiajg, odnosne zwrotnice, wykolejnice i sygnaty biorgce
udziat w przebiegu, nalezy utwierdzi¢ indywidualnie (patrz na § 24 ust. 2, pkt. 1 lit. c) i § 25
ust. 2 i ust. 10(BRAK)) albo tez zamkna¢ je (utwierdzi¢) poprzez chwilowe wyswietlenie, a
nastepnie reczne wygaszenie, kolejno wszystkich sygnatéw zezwalajgcych na jazde
manewrowg na semaforach i tarczach usytuowanych w drodze przebiegu pociggu,

3)w razie uszkodzenia urzgdzen nastawczych zwrotnicy (wykolejnicy) lub jej przyciskéw
(dzwigienek) sterujgcych nalezy zatozy¢ urzadzenia ochronne na przyciski (dzwigienki)
nastawcze tej zwrotnicy (wykolejnicy) i w razie potrzeby przestawic jg recznie za pomoca
korby przyniesionej z nastawni (posterunku), po uprzednim zastosowaniu srodkow
ostroznosci, oméwionych w § 22 ust. 5, § 30 ust. 7.i § 31 ust. 1i 2. O wlasciwym nastawieniu
zwrotnicy nalezy sie przekonaé¢ poprzez obserwacje $wiatet kontrolnych potozenia tej
zwrotnicy na planie Swietlnym, a jezeli jest to mozliwe — po upewnieniu sie na miejscu o
potozeniu i przyleganiu iglicy do opornicy. Dopuszczenie jazdy pociggu po zwrotnicy
wymagajgcej miejscowego zabezpieczenia musi by¢ poprzedzone wykonaniem czynnosci
okreslonych w § 29 ust. 1, § 31 ust. 2 i ust. 4, a zlikwidowanie miejscowego zabezpieczenia
takiej zwrotnicy — spetnieniem warunkow okreslonych w § 31 ust. 9,

4)w razie uszkodzenia urzadzen nastawczych wykolejnicy nalezy postepowac zgodnie z
postanowieniami zawartymi w pkt. 2, 3 i w ust. 3,

5)przy wyjazdach — upewnié sie, czy istniejacy stan bloku poczgtkowego odpowiada
potozeniu ,szlak (odstep blokowy) jest wolny”, a przy blokadzie samoczynnej — czy co
najmniej pierwszy odcinek oddalania na planie swietlnym nie wykazuje zajetosci,

6)dopiero po wypetnieniu tych czynnosci mozna obstuzy¢ przycisk(i) sygnatu zastepczego
lub wydac¢ rozkaz szczegolny na jazde pociggu.

2.Podczas miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy nalezy dla kazdego przebiegu
pociggowego sprawdzi¢ jej potozenie na miejscu przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na
jazde, sygnatu zastepczego, doreczeniem rozkazu szczegdlnego. Jezeli miejscowe
zabezpieczenie zostato zastosowane na skutek rzeczywistego rozprucia, to oprécz
wymaganego sprawdzenia potozenia zwrotnicy na miejscu przed kazdg jazdg pociagu, nie
wolno postawi¢ na semaforach sygnatéw zezwalajgcych na jazde pociggow z predkoscig
wiekszg niz 40 km/godz. Zakaz ten obowigzuje do czasu sprawdzenia zwrotnicy przez
sekcje eksploatacji (§ 28 ust. 5) nawet wtedy, gdy podanie takich sygnatéw byto mozliwe i
pracownik obstugi nie stwierdzit (w wyniku dokonanych ogledzin) uszkodzenia zwrotnicy.
Wdwczas przy prowadzeniu ruchu pociggow na sygnat zastepcza lub rozkaz szczegodlny
obowigzujg postanowienia § 25 ust. 9 oraz ,Instrukcji ruchu” R 1 § 66 ust. 3 pkt. 6 i ust. 4. i
13. dotyczgce stosowania srodkéw pomocniczych w celu uniemozliwienia omytkowego
podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze. Jezeli natomiast zwrotnica uszkodzona np.
wskutek rozprucia, po ktorej pracownik obstugi dopuscit jazde, przed jej sprawdzeniem przez
upowaznionych pracownikoéw sekcji eksploataciji, bierze udziat tylko w pracy manewrowej, to
zatozenie przy niej zamka lub spony nie jest wymagane, o ile naped nie zostat odtgczony od
zwrotnicy i jest zachowane wtasciwe przyleganie iglic do opornic w obu potozeniach
zZwrotnicy.

3.Wykolejnicy wytgczonej z zesrodkowanego nastawiania z powodu usterki w urzgdzeniach



nastawczych nie zamyka sie w czasie trwania przebiegu pociggowego, a dozoruje sie jg na
miejscu albo z nastawni (posterunku). Jezeli pracownik obstugi nie moze dozorowac na
miejscu uszkodzonej wykolejnicy, np. ze wzgledu na zajecia stuzbowe lub niedostateczng
widzialno$¢ wykolejnicy z nastawni, to przed uszkodzong wykolejnicg nalezy ustawi¢
przeno$ng tarcze zatrzymania (sygnat D1) i zarzgdzi¢ ograniczenie szybkosci (o ile nie
wynika to z sygnalizaciji) pociggéw wjezdzajgcych, wyjezdzajgcych, badz przejezdzajgcych,
ktérym ta tarcza bedzie zapewnia¢ ochrone — do 40 km/godz. W porze nocnej ustawiong
przed wykolejnicg przeno$ng tarcze zatrzymania (sygnat D1) nalezy oswietlac.

4.Podczas trwania usterek, zdjecia plomb z przyciskéw lub innych urzgdzenh oraz otwarcia
pomieszczenia przekaznikoéw, nalezy prowadzi¢ zapisy w ksigzce przebiegow R 142 (o ile
jest prowadzona) w peinym zakresie. Jezeli ponadto sg naruszone zamkniecia lub
uzaleznienia urzadzen blokady liniowej, to nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie
ruchu pociggéw jako zasadniczy srodek prowadzenia ruchu, z zachowaniem jednak
postanowien zawartych w § 27 ust. 6 i § 32 ust. 4, 5 6 i obstugiwac bloki liniowe jako
pomocniczy srodek prowadzenia ruchu, jezeli jest to mozliwe. Przy jednym okregu
nastawczym nie prowadzi sie ksigzki przebiegéw R-142.

§ 35
Prowadzenie robét w urzadzeniach .srk

Obowigzki pracownikéw obstugi i eksploataciji, diagnostyki urzagdzen przed rozpoczeciem, w
czasie prowadzenia i po zakonczeniu w nich robot okresla ,Instrukcja o zasadach
utrzymania, sprawdzania i prowadzenia rob6t w urzadzeniach sterowania ruchu kolejowego”
(E11)8§ 13,14 15.

l= Logistyka kolejowa



