PROWADZENIE RUCHU NA LINIACH METRA

Rozdzial 1
Przepisy ogolne
§ 140.

1. Szczegodtowe zasady i warunki prowadzenia ruchu i sygnalizacji na liniach metra okresla
zarzadca infrastruktury.

2. Karta proby hamulca nie jest wymagana dla pociagéw metra, w ktorych dziatanie
hamulcow sprawdzono na terenie stacji techniczno-postojowej (STP) oraz na linii przez

maszyniste, a prawidtowos¢ ich dziatania odnotowano w ksigzce poktadowe;.

3. Przepisy dotyczace prowadzenia ruchu i sygnalizacji na liniach metra obowigzuja na
liniach metra oraz na STP.

Rozdzial 2
Organizacja ruchu
§ 141.
1. Organizacja ruchu powinna zapewni¢ sprawne wykonywanie przewozu osob, z
zachowaniem pelnego bezpieczenstwa ruchu, przy racjonalnym wykorzystaniu urzadzen

technicznych i zatrudnionego personelu metra.

2. Prowadzenie ruchu na liniach metra odbywa si¢ na podstawie rozkladu jazdy pociagdéw
wydawanego przez zarzadce infrastruktury.

3. Forme i tryb wydawania rozktadow jazdy pociagdw ustala zarzadca infrastruktury.
4. Kazdy pociagg musi mie¢ nadany numer.

5. Zorganizowany ruch pociggéw na kazdym z torow szlakowych linii metra prowadzony jest
w jednym kierunku, zwanym kierunkiem wtasciwym.

6. Urzadzenia zabezpieczenia ruchu pociaggdéw metra, zwane dalej "urzadzeniami zrp", 1
urzadzenia automatycznego ograniczenia predkosci, zwane dalej "urzadzeniami aop", dla



torow szlakowych projektowane sg tylko dla obstugi ruchu jednokierunkowego w kierunku
wihasciwym.

7. Zorganizowany ruch dwukierunkowy odbywa si¢ na odpowiednio osygnalizowanych

torach dodatkowych i na odpowiednio osygnalizowanych przyperonowych odcinkach toréw
stacyjnych.

Rozdzial 3
Prowadzenie ruchu pociagow
§ 142.
1. Podstawowym sposobem prowadzenia ruchu pociggéw na liniach metra jest zdalne
sterowanie ruchem. Przy zdalnym sterowaniu ruchem nastawianiem przebiegéw na linii metra

zajmuje si¢ dyspozytor ruchu.

2. Na polecenie dyspozytora ruchu mozliwe jest miejscowe nastawianie przebiegéw przez
dyzurnego ruchu na wybranej stacji.

3. Obstuge urzadzen zdalnego sterowania ruchem i postepowanie w przypadku wystapienia w
nich usterek okreslaja przepisy wewnetrzne zarzadey infrastruktury.

§ 143.

1. Ruchem pociagdw na linii metra kieruje dyspozytor ruchu. Podczas prowadzenia pociagu
na linii metra maszynista podlega dyspozytorowi ruchu.

2. Ruch pociagéw pasazerskich odbywa si¢ przy pomocy urzadzen aop, wedtug wskazan
sygnalizatora kabinowego. Maszynista powinien przestrzega¢ wskazan sygnatéw na
semaforach 1 wskaznikach.

3. Wjazd na STP i wyjazd z STP odbywa si¢ na podstawie wskazan semaforow.

4. Dyspozytor ruchu moze przekaza¢ sterowanie ruchem w okregu nastawczym dyzurnemu
ruchu na warunkach okreslonych przez zarzadce infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

§ 144.

1. Rozpoczecie ruchu pasazerskiego na linii metra powinno by¢ poprzedzone przejazdem
probnym. Przez przejazd probny rozumie si¢ przejazd pociggu bez pasazerow i1 bez
zatrzymywania si¢ przy peronach.



2. Po zakonczeniu przejazdu probnego maszynista zgtasza dyspozytorowi ruchu ewentualne
uwagi lub brak przeszkdd do rozpoczgcia ruchu pasazerskiego.

§ 145.

1. Wjazd pociagu na stacje metra moze odbywac si¢ tylko na tor wolny przy sygnale
zezwalajagcym na sygnalizatorze kabinowym, jezeli pocigg ma czynne urzadzenia aop, i na
sygnal zezwalajacy na semaforze, jezeli jest semafor wjazdowy.

2. Wjazd pociagu na stacj¢ metra przy zabraniajagcym sygnale na sygnalizatorze kabinowym
lub na semaforze jest dopuszczalny na podstawie rozkazu szczegdlnego "S" z zachowaniem
szczegolnej ostroznosci, z predkoscig do 20 km/h.

3. Wjazd pociagu na tor czgsciowo zajety jest dopuszczalny na zasadach okreslonych przez
zarzadce infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

4. Wyjazd pociagu ze stacji metra powinien odbywac si¢ przy sygnale zezwalajacym na
sygnalizatorze kabinowym i na semaforze lub tylko na semaforze, jezeli pociag nie ma
czynnych urzadzen aop.

5. Wyjazd pociggu ze stacji metra przy sygnale zabraniajgcym na sygnalizatorze kabinowym
lub na semaforze moze nastapi¢ tylko na rozkaz szczegdélny "S" wydany przez dyspozytora

ruchu.

6. Przed ruszeniem pociggu maszynista powinien sprawdzi¢ wizualnie lub przy pomocy
odpowiednich urzadzen, czy wszystkie drzwi zostaly zamknigte.

§ 146.
1. Szlakiem granicznym jest odcinek pomigdzy stacja linii metra a STP.
2. Maszynista wjezdzajacy na szlak graniczny powinien przetaczy¢ si¢ na wlasciwy kanat

tacznosci radiowej 1 zglosi¢ si¢ dyspozytorowi ruchu przy wjezdzie na lini¢ lub dyzurnemu
ruchu STP przy wjezdzie z linii na STP.

§ 147.
Uruchamianie pociggdw roboczych dla realizacji potrzeb poszczegolnych jednostek

eksploatacyjnych i wykonawcow robot na eksploatowanej linii metra i budowanych
odcinkach okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

§ 148.



Zasady prowadzenia manewrow na STP i liniach metra okresla zarzadca infrastruktury w
przepisach wewngetrznych.

§ 149.

1. Ruch dwukierunkowy dozwolony jest:

1) na wyznaczonych w regulaminie technicznym odpowiednio przystosowanych,
osygnalizowanych i wyposazonych w urzadzenia srp torach stacyjnych;

2) na torach szlaku granicznego;

3) na torach zamknigtych.

2. Warunki dwukierunkowego ruchu pasazerskiego okresla zarzadca infrastruktury w
przepisach wewnetrznych.

Rozdzial 4
Postepowanie przy ograniczonych mozliwosciach
prowadzenia ruchu

§ 150.

1. Jezeli urzadzenia zrp nie mogg stanowi¢ podstawy prowadzenia ruchu na szlaku
granicznym, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagow.

2. Telefoniczne zapowiadanie pociaggdéw na szlaku granicznym wprowadza dyspozytor ruchu
lub dyzurny ruchu STP. Mozliwe jest wprowadzanie zapowiadania z tego samego lub z
roznych powodow przez dyspozytora ruchu 1 dyzurnego ruchu STP.

3. Po przywroceniu transmisji po awarii, komputer automatycznie poréwnuje zapisy
dotyczace wprowadzonego zapowiadania. W przypadku niezgodnosci, automatycznie zostaje
wprowadzone zapowiadanie tak, jakby bylo zgltoszone przez oba kierunki sgsiadujacych
okregow.

§ 151.
1. O przejezdzie bez zatrzymania przez stacj¢ metra decyduje dyspozytor ruchu.

2. Przy dojezdzie do peronu pasazerskiego, przy ktérym pociag si¢ nie zatrzymuje,
maszynista pociggu powinien podac sygnat "Bacznos¢".

3. Przejazd bez zatrzymania przez stacj¢ metra moze odbywac si¢ z predkoscia
nieprzekraczajaca:
1) 40 km/h - jezeli stacja nie zostata zamknigta dla pasazeréw lub na peronie przebywaja



pasazerowie;
2) 60 km/h - jezeli stacja jest zamknigta dla pasazeréw i na peronie nie ma pasazerow.

4. Maszynista moze przejechac¢ przez stacje metra bez zatrzymania na podstawie rozktadu
jazdy pociagéw lub rozkazu szczegdlnego "O".

§ 152.

W razie potrzeby wykonania robot przy urzadzeniach zrp 1 aop nalezy prowadzi¢ ruch w
sposob okreslony przez zarzadcg infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

Rozdzial 5
Postepowanie w sytuacjach szczegolnych

§ 153.

1. Pracownik, ktory dowiedziat si¢ o przeszkodzie w prowadzeniu ruchu lub o wypadku lub je
zauwazyl, powinien zgtosi¢ to dyzurnemu ruchu i stacji, ktéry zgtasza otrzymang informacje
dyspozytorowi ruchu.

2. Dyspozytor ruchu, dyzurny ruchu i stacji, ktorzy otrzymali zgloszenie, powinni podjaé
wszelkie dostepne $rodki w celu niedopuszczenia do wypadku, a jesli jest to niemozliwe -
zmniejszenia skutkéw wypadku.

3. W razie zgtoszenia wypadku lub przeszkody, ktore wymagaja wstrzymania ruchu
pociagéw, dyspozytor ruchu lub dyzurny ruchu i stacji zamyka dany tor lub szlak,
powiadamia zainteresowanych pracownikow oraz wiasciwe jednostki zgodnie z
wewngtrznymi przepisami okres§lonymi przez zarzadcg infrastruktury.

4. Na miejscu wypadku maszynista pociggu powinien przedsigwzia¢ odpowiednie srodki
zapobiegajace nastepstwom wypadku oraz zapewniajgce niesienie pomocy ofiarom.

5. Organizacj¢ 1 zasady postgpowania przy usuwaniu skutkow wypadku, pozaru pociagu,
ewakuacji podroznych okresli zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.

§ 154.

1. Tor nalezy zamkna¢, jezeli:

1) nastgpita awaria techniczna uniemozliwiajgca wykorzystywanie toru;

2) nastapit wypadek z udziatem ludzi;

3) prowadzone sg roboty uniemozliwiajgce prowadzenie ruchu pociggéow na tym torze.



2. Zamknigcie toru wprowadza dyspozytor ruchu na linii lub dyzurny ruchu STP na STP.
3. Na zamknigtym torze nie obowigzuje zaden kierunek ruchu.

4. Tor zostaje przywrocony do ruchu po usunigciu przyczyny zamknigcia, sprawdzeniu stanu
technicznego 1 wpisie przez upowaznionego pracownika do dziennika ruchu z podaniem
dopuszczalnej predkosci.

§ 155.

1. W sytuacjach szczegolnych maszynista pociggu powinien w miar¢ mozliwosci dojechaé
pociagiem do najblizszej stacji metra.

2. W przypadku uszkodzenia pociagu lub usterki uniemozliwiajacej dalsza jego jazde
dyspozytor ruchu na zgloszenie maszynisty powinien zarzadzi¢ uruchomienie pociaggu
pogotowia.

§ 156.

1. Pociag pogotowia jest to pocigg uruchamiany w nast¢pujacych przypadkach:

1) w celu prowadzenia akcji ratunkowej;

2) jezeli pojazd po zatrzymaniu si¢ nie moze poruszac si¢ dalej z wykorzystaniem wlasnego
napedu;

3) jezeli maszynista jest niezdolny do dalszej jazdy, a w kabinie nie ma drugiej osoby z
kwalifikacjami maszynisty.

2. Pociagiem pogotowia moze by¢ pociag pasazerski.

3. Dyspozytor ruchu decyduje o wezwaniu pociggu pogotowia lub wyznacza, ktéry pociag
pasazerski bedzie pociggiem pogotowia.

§ 157.

1. Ruch i praca pojazdéw szynowych na nowo budowanych odcinkach linii metra powinien
by¢ zglaszany przez wykonawcow lub jednostki eksploatacyjne wtasciwej jednostce
organizacyjnej metra.

2. Ruchem pojazdu szynowego kieruje kierownik robot. Maszynista pojazdu szynowego
wykonuje jazdy na polecenie kierownika robot.

3. Wjazd pojazdu szynowego z nowo budowanego odcinka na lini¢ metra moze odby¢ si¢
tylko w przerwie w ruchu pasazerskim, po wytaczeniu napigcia w trzeciej szynie, za zgoda
dyspozytora ruchu.



4. Przed wjazdem na lini¢ metra powinna by¢ sprawdzona skrajnia pojazdu, stan i
zamocowanie tadunku. W przypadku stwierdzenia przez maszynist¢ lub dyzurnego stacji
nieprawidlowosci kierownik robdt powinien je usungc.



